Klans Tenfelde

Arbeiterschaft, Arbeitsmarkt und Kommunikationsstrukturen
im Ruhrgebiet in den 50er Jahren des 19. Jahrhunderts

In der iiberaus umfangreichen, durchweg ilteren Literatur zur Industrialisierung im Ruhr-
gebiet ist der Herausbildung der Industriearbeiterschaft bisher kaum oder doch nur bei-
laufig Aufmerksamkeit zuteil geworden. Ein iiberwiegend nationalékonomisches For-
schungsinteresse galt vielmehr jenen groflen Wachstumsvorgingen der Ruhrindustrie seit
der Jahrhundertmitte, galt den Beziehungen und Strukturen der Montanindustrie und
ihrer Nachfolgegewerbe: den Zulieferungs-, Weiterverarbeitungs- und Versorgungsindu-
strien und der regionalen Bergbaugeschichte im engeren Sinne!. Die Geschichte der Arbeiter-
schaft im Revier muf daher zunichst an das statistische Material ankniipfen und die Ent-
stechung jener das Gesicht der Industrielandschaft und ihrer Bevolkerung bis in die jiingste
Zeit prigenden Strukturbedingungen aus dem bergbaulichen Grundcharakter des Erwerbs-
gebiets, der schwerindustriellen Betriebsverflechtung und grofibetrieblichen Produktions-
‘weise erkldren. Dafl trotz ilterer Ansitze erstmals im Jahrzehnt nach der Jahrhundertmitte
unter den expansiven Schiiben eines ersten konjunkturellen Booms im Ruhrgebiet die ge-
werblich-betrieblichen Strukturen und Rhythmen der Arbeitswelt als Kern industriegesell-
schaftlicher Arbeitsbedingungen hervortraten, soll im ersten Teil dieser Studie unter Beto-
nung des stark strukturbildenden Bergbaus 2 dargestellt werden.

Die gesellschaftsgeschichtliche Analyse kann freilich nicht bei der Aufbereitung des statisti-

1 Aus der neueren wirtschaftsgeschichtlichen Literatur s. Paul Wiel, Wirtschaftsgeschichte des Ruhr-
gebietes. Tatsachen und Zahlen, Essen 1970; Carl-Ludwig Holtfrerich, Quantitative Wirt-
schaftsgeschichte des Ruhrkohlenbergbaus im 19. Jahrhundert. Eine Fithrungssektoranalyse, Dort-
mund 1973. Aus der eine eigene Bibliographie fiillenden Grundziige-Literatur sei auf die mehr-
fach variierten Uberblicke von Bruno Kuske hingewiesen; zuletzr: Grundlinien westfilischer
Wirtschaftsgeschichte, Dortmund 1955; neuere Beispiele sind: Heinz Giinther Steinberg, Grund-
ziige der Entwicklung des Ruhrgebiets, in: Verhandlungen des deutschen Geo raphentages 35,
1966, S. 150 - 155; Wilbelm Treue, Grundziige einer Geschichte der wirtschaftlichen Entwick-
lung des Ruhrgebiets im Industriezeitalter, in: Tradition. Zeitschrift fiir Firmengeschichte 13,
1968, S. 273 - 281; Wolfgang Kéllmann, Wirtschaft und Gesellschaft Rheinland-Westfalens zu
Beginn des Industriezeitalters, in: Jiirgen Reulecke (Hrsg.), Arbeiterbewegung an Rhein und
Rubr, Wuppertal 1974, S. 11 — 23. Uniibertroffen bleibt der Uberblick von Walther Dibritz, Ent-
stehung und Aufbau des rheinisch-westfilischen Industriebezirks, in: Beitrige zur Geschichte
der Technik und Industrie. Jahrbuch des VDI 15, 1925, S. 13 - 107. Als unentbehrliche Doku-
mentensammlung vgl. Gerbard Adelmann (Hrsg.), Quellensammlung zur Geschichte der so-
zialen Betriebsverfassung. Rubrindustrie unter besonderer Beriicksichtigung des Industrie- und
Handelskammerbezirks Essen, 2 Bde. und Registerbd., Bonn 1960 — 1968. - Fiir Gespriche iiber
einige grundsitzliche Probleme in dieser Studie danke ich Herrn Dr. Clemens A. Wurm.

2 Zu zahlreichen, im folgenden beriihrten Aspekten finden sich Hinweise und Ausfiihrungen in
meiner Dissertation: Klaus Tenfelde, Sozialgeschichte der Ruhrbergarbeiterschaft im 19. Jahr-
Eundert (1815 - 1889), phil. Diss. (MS) Miinster 1975; demnichst gedruckt: Bonn-Bad Godes-

erg 1976.
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schen Materials, seiner gliedernden und gewichtenden Interpretation stehenbleiben. Sie
verlangt die Instrumentalisierung solcher Ergebnisse im Sinne von Voraussetzungen, Bedin-
gungen und Erklirungen eines gesellschaftlichen Gefiiges, in dessen systemhaftem Zusam-
menhang es darum gehen muf, individuelle und kollektive Bewuftseinslagen, die Haltun-
gen und Verhaltensformen von einzelnen und besonders Gruppen, schlieflich die Institu-
tionalisierung eines wie immer gerichteten politischen Willens und seine gesellschaftsver-
sndernde und -vorantreibende Riickwirkung zu bestimmen. Aus diesem Gedankengang
soll nun in der weiteren Argumentation dieser Studie ein, wie uns scheint, im Blick auf die
Entstehung kollektiver Mentalititen und deren Organisierung ganz zentraler Vorgang,
die Umbildung der iiberkommenen, vorindustriell-traditionalen Weisungs- und Gehor-
samsbeziehungen hin zu tendenziell egalitiren Kommunikationsstrukturen, in den Mittel-
punkt gestellt werden. In dieser Umbildung hat die Einfiithrung neuer, leistungsfihiger
Verkehrs- und Nachrichtensysteme so sehr wie die mit ihr und anderen, in der Wirkung
parallelen Vorgingen der ersten Industrialisierungsphase verkniipfte Entstehung von
Marktsituationen eine entscheidende Rolle gespielt, der deshalb der zweite Teil dieser
Untersuchung gilt.

Es bedarf also, weil Kommunikation nur zwischen Funktionstrigern eines jeweiligen wirt-
schaftlich-gesellschaftlichen Systems denkbar ist, zur Unterscheidung von Kommunikations-
strukturen des Riickgriffs auf einzelne Funktionsmomente dieser Systeme unter Betonung
solcher Charakteristika, die fiir den Wandel in besonderem Mafle verantwortlich scheinen.
Hierbei soll nicht iibersehen werden, dafl kommunikative Strukturen hochgradig abstrakte,
im gesellschaftlich-kulturellen Zusammenhang weit vermittelte Phinomene sind, die sich
nur bedingt der beweiskriftigen Konkretheit von Zahlen, Tabellen und Statistiken 6ffnen.
Um nun der Gefahr weiter Interpretationsspielriume und deren Beliebigkeit zu begegnen,
soll im dritten Teil eine modellhafte Formulierung der gemeinten Umbildung von Kom-
munikationsstrukturen vorangestellt werden, die durch eine gewifl unvollstindige Reihe
von unserer Ansicht nach im Blick auf das Explanandum zentralen Erscheinungen der gesell-
schaftlichen Wirklichkeit zu belegen sind. Der Charakter des Erkenntnisgegenstandes zwingt
dazu, hierin sowohl einen die Grenzen des Ruhrgebiets z. T. verlassenden Quellenbereich
insbesondere des zeitgendssischen sozialkritischen Schrifttums einzubeziehen, als auch auf
gesamtgesellschaftliche, unter anderen Aspekten denkbar heterogene Vorginge zuriickzu-
greifen und diese zusammenfassend zu deuten.

Wenn der Ablosung ilterer durch neue kollektive Verhaltensformen und -muster im Zu-
sammenhang mit der Entstehung gesellschaftlicher Grofigruppen ein Wandel in der Rich-
tung und den Inhalten kommunikativer Verkniipfung zugrunde liegt, so verdichtet sich in
diesem Wandel eine Grundbeziehung der Folgeerscheinungen von Industrialisierung, Mo-
dernisierung und Demokratisierung im allgemeinen, von Entstehung der Arbeiterschaft,
‘hrer Identitits- und Interessenfindung und politisch-gewerkschaftlichen Konstituierung im
besonderen. In dieser Hinsicht soll die vorliegende Studie am Rande dazu beitragen, das
Verstindnis der Frithgeschichte der Arbeiterbewegung als einer zwangsliufigen Industriali-
sierungs- und Modernisierungsfolge zu vertiefen. Die Strukturbedingungen der entstehen-
den biirgerlich-kapitalistischen Gesellschaftsordnung, weniger deren einstweilen depravie-
rende, physisch und materiell entwiirdigende Folgeerscheinungen, erforderten die Kon-
stitution der Arbeiterbewegung nicht so sehr als Protestbewegung, sondern als verantwort-

lich gesellschaftsordnende Kraft.
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I. INDUSTRIELLES WACHSTUM, GEWERBLICHE STRUKTUR UND
KONJUNKTURENTWICKLUNG 1M RUHRGEBIET 1849—1861

Wenn auch der Kohlenbergbau beiderseits der Ruhr um die Jahrhundertmitte bereits auf
eine seit Jahrzehnten anhaltende, kaum durch Absatzeinbriiche behinderte Bliiteperiode
zuriickblicken konnte, zeigte der spitere schwerindustrielle Wirtschaftsraum zu dieser Zeit
doch noch ganz das gewohnte Bild lindlich-agrarischer Erwerbslandschaften®. Die alten
stadtischen Ansiedlungen wie Dortmund, Bochum, Witten und Essen hatten noch kaum die
Enge ihrer mittelalterlichen Weichbilder von sich gestreift, und die lindliche Einwohner-
schaft, zu der auch die Bergarbeiterschaft wegen der gewShnlich stadtfernen Lage der Koh-
lengewinnungspunkte zihlte, bestimmte die Erwerbsstruktur der Ruhrbevélkerung ganz
iiberwiegend. Immerhin hatten sich, einmal abgesehen von den das iuflere Bild der Land-
schaft einstweilen kaum beeintrichtigenden Grubenbauten, die Konturen der spateren,
durch die betrieblich-gesellschaftliche Verflechtung von Kohlengewinnung und Erzver-
hiittung bestimmten Wirtschaftsstruktur schon im Vormirz, zum Teil bereits im 18. Jahr-
hundert herausgebildet. Frithe Raseneisenerzfunde liefen im westlichen Revier mit Anfin-
gen von Eisenproduktion durch die Hiittengewerkschaft Jacobi, Haniel und Huyssen, die
spatere Gutehoffnungshiitte bei Sterkrade-Oberhausen, einen ersten Schwerpunkt der nicht-
bergbaulichen schwerindustriellen Arbeiterschaft im Revier entstehen . Neben dem Engage-
ment im Miilheimer Kohlenhandel ist es diese Beteiligung gewesen, die Franz Haniel frith-
zeitig nach eigenem Bergwerksbesitz im Essenschen Ausschau halten lief, von dem aus seine
Werke leicht mit Kohle zu versorgen waren. Auch die gegen Ende der 1830er Jahre bei
Horde gegriindete Hermannshiitte, aus der der Horder Bergwerks- und Hiittenverein her-
vorging, wies bereits den Trend des Erzes zur Kohle. Vorliufig allerdings, und noch weit
bis in die 1850er Jahre hinein, lag der Schwerpunkt der Erzverhiittung und Eisenverar-
beitung in den klein- und mittelbetrieblichen Wirtschaftslandschaften des alten, sich im
Siiden an die Bergbauregion anschliefenden, bergisch-mirkischen Industriegebiets, das
indessen mit der riickstindigen Holzkohlenverhiittung, der unzureichenden Energiever-
sorgung durch Wasserkraft oder doch durch nur umstindlich herbeigeschaffte Ruhrkohle,
schliefilich in der ungiinstigen Verkehrslage lingst strukturelle Schwichen im Vergleich zum
billig eingefiihrten englischen Roheisen gezeigt hattes. Im Revier waren die ersten Versuche
zur Kohlenverkokung zuerst wenig aussichtsreich erschienen®, so dafl die kaum 10 000 ¢

3 Vgl. Georg Niemeyer, Das Landschaftsbild des heutigen Ruhrreviers vor Beginn der groflindu-
striellen Entwicklung, in: Westfilische Forschungen 5, 1942, S. 79 - 114.

4 Zur Geschichte einzelner Werke s., abgesehen von der umfangreichen firmengeschichtlichen Lite-
ratur, Oskar Stillich, Eisen- und Stahlindustrie, Leipzig 1904; ders., Steinkohlenindustrie, Leip-
zig 1906; fiir den Bergbau s. besonders das Sammelwerﬁ: Die Entwickelung des Nz‘ea'errbeir:iscg
Westfilischen Steinkoblen-Bergbaues in der zweiten Hilfte des 19. Jabrbunderts, hrsg. vom
Verein fiir die bergbaulichen Interessen, 12 Bde., Berlin 1902 - 1905 (fiir die Entwicklung der
Arbeiterverhiltnisse s. Bd. 12); sowie Gerbard Gebhardt, Ruhrbergbau. Geschichte, Aufbau und
Verflechtung seiner Gesellschaften und Organisationen, Essen 1957. Ein Uberblick findet sich bei
Wiel, S. 245 - 273.

5 Vgl. Fritz Schulte, Die Entwicklung der gewerblichen Wirtschaft in Rheinland-Westfalen im 18.
Jahrhundert, Kéln 1959; Hermann Ringel, Bergische Wirtschaft zwischen 1790 und 1860, Neu-
stadt a. d. A. 1966; Wilbelm von Kiirten, Die Entwicklung des Bergisch-Mirkischen Industrie-
gebiets bis zur Mitte des 19. Jahrhunderts, in: Beitrige zur Heimatkunde der Stadt Schwelm,
N. F. 17, 1964, S. 56 - 76.

6 Vgl. Franz Michael Ress, Geschichte der Kokereitechnik, Essen 1957, S. 41 - 126.
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Roheisen, die bis zur Jahrhundertmitte jahrlich erzeugt wurden, noch ausschlieflich mit
Holzkohle dargestellt worden sind. Erst die Miilheimer Friedrich-Wilhelms-Hiitte, die es
ebenfalls bereits im Vormirz zu einiger Bliite gebracht hatte, leitete 1850 durch die Inbe-
triebnahme des ersten Kokshochofens an der Ruhr jenen Prozefl immenser Standortver-
schicbungen ein, in dessen Verlauf das Erz, begiinstigt durch die Entwicklung der Transport-
verhiltnisse und durch scheinbar vielversprechende Kohleneisensteinfunde im Revier in den
1850er Jahren, zur Kohle dringte.

Wie die im wesentlichen auf die genannten Schwerpunkte beschrinkte Roheisenerzeugung
schickte sich auch die weiterverarbeitende Industrie vor allem im Maschinenbau noch im
Vormirz an, die lokale Begrenztheit der Pionierzeit zu iiberwinden. In Witten, Hattingen
und Wetter, wo Friedrich Harkort seine Maschinenwerkstitte unterhielt, siedelten sich
Betriebe der Kleineisen-, Werkzeug- und Maschinenbauindustrie an. Hier wie auch in der
Kruppschen Werkstatt in Essen befand man sich noch in der Phase des betrieblichen Auf-
und Ausbaus bei keineswegs gesicherten Geschiftsverhiltnissen. Nach den Anfingen von
Fyanz Dinnendabl war die Initiative zur Herstellung von Dampfmaschinen lingst auf den
von Gottlieb Jacobi auf der spiteren Gutehoffnungshiitte betriebenen Maschinenbau tiber-
gegangen, aber auch Harkort baute in Wetter und Dortmund-Hombruch Dampfkessel und
-maschinen, und auch in Duisburg-Hochfeld wurden bereits Maschinenteile hergestellt. Im
westlichen Revier wirkte sich die Nihe der Hauptverkehrswege Ruhr und Rhein durch die
Einfiihrung der Dampfschiffahrt und die Ansiedlung des Kohlenhandels in Miilheim und
Ruhrort stimulierend aus; iiberhaupt hatten die Disposition der Verkehrswege, die ehe-
malige verwaltungspolitische Zugehdrigkeit der Ruhrkreise und ganz besonders die hieraus
resultierende Rechtsverschiedenheit, die die rheinnahen, westlich der Provinzgrenze zwi-
schen Westfalen und dem Rheinland gelegenen Standorte eindeutig begiinstigte, ein erheb-
liches Gefille von West nach Ost hinsichtlich des Standes im technologischen Wissen, des
handelspolitischen Horizonts, der unternehmerischen Initiative und ihrer Realisation ge-
schaffen?.

Dies wirkte sich vor allem im Kohlenbergbau aus, der im Mirkischen, d. h. insbesondere im
siidlichen Kreis Bochum, auf eine langwihrende Tradition geordneter Wirtschaftsverhdlt-
nisse unter der Agide des Bergfiskus zuriickblicken konnte, wihrend in den 1803 an Preufien
gefallenen Stiftsgebieten Essen und Werden mancherlei »Mifistindee, insbesondere ein der
preufischen Bergbaupolitik fremdes, nahezu freies Unternechmerwesen, vorgefunden wur-
den. Ahnlich lagen die Verhiltnisse auf den Miilheimer Gruben, so dafl die Bergbehdrden
nach der Wiedererrichtung der preufischen Herrschaft 1815 hier ein reiches Betitigungsfeld
gegen den ganz ungewohnten Widerstand von seiten der Grubenbesitzer vorfanden. Denn
nach der im 18. Jahrhundert ausgeformten preuflischen Bergverfassung oblag den Berg-

7 7u diesem Absatz s. u. a. Ludwig Beutin, Geschichte der siidwestfilischen Industrie- und Han-
delskammer zu Hagen und ihrer Wirtschaftslandschaft, Hagen 19565 Ernst Denzel, Wirtschafts-
und sozialgeschichtliche Entwidslung der Stadr Wetter, Dortmund 1952; Wolfgang Kéllmann,
Friedrich Harkort. Bd. 1: 1793 - 1838, Diisseldorf 1964; Hedwig Bebrens, Mechanicus Franz
Dinnendahl (1775 - 1826), K&ln 1970; Irmgard Lange-Kothe, Johann Dinnendahl, in: Tradition.
Zeitschrift fiir Firmengeschichte 7, 1962, S. 32 - 47, 175 - 196; Giinther Mertins, Die Entwicklung
von Bergbau und Eisenindustrie im westlichen Ruhrgebiet, in: Geographische Rundschau 17, 1965,
S.171 - 179. Zur Bedeutung der Provinzgrenze vgl. die zeitgendssische Beobachtung von Thomas
C. Banfield, Industry of the Rhine. Series II: Manufactures, London 1841 (Reprint New York
1969), S. 42.
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dmtern und ihren Revierbeamten die Grubenaufsicht bis in die Details der Abbauplanung
und Rechnungslegung, selbst des Arbeitsprozesses und der Arbeiterverhiltnisse®. Sie regel-
ten das jihrliche Férderquantum der Gruben und ihren Absatz unter Einschluf der Kohlen-
preise, die jahrlich neu festgelegt wurden. Sie pflegten strengste Aufsicht iiber die auch der
Zahl nach iibersichtlichen Belegschaften durch Kontrolle und Bemessung der bergminnischen
Einkommensverhiltnisse mittels jihrlich festgelegter Normallshne, durch planmiflige
Rekrutierung des Bergarbeiternachwuchses moglichst aus der Bergarbeiterschaft selbst, so
dafl von einem bergbaulichen Arbeitsmarkt nicht die Rede sein konnte, schliefflich durch
eine weit iiber betriebliche Belange hinausgehende Fithrung und Beaufsichtigung, zu der sich
das Instrument der Knappschaft? anbot. In ihm verdichtete sich in einzigartiger Weise die
stindische Qualitit der Bergarbeiterschaft unter dem Dirigismus der Behdrden: Der Privile-
gierung der Bergleute im Sinne ihrer fiir die Zeit mustergiiltigen Absicherung gegen mate-
rielle Not unter erheblicher Beteiligung der Grubenbesitzer entsprach die strenge Diszipli-
nierung zugleich als getreue Untertanen und dienstpflichterfiillte Arbeiter; beide Struktur-
merkmale hoben den Stand der Bergarbeiterschaft heraus aus der Schar recht- und besitz-
loser Fabrik- und Eisenbahnbauarbeiter, jenem vormirzlichen Proletariat, aber auch gegen-
iiber handwerklichen Schichten, die sich mit dem Ende der Zunftverfassungen ebenfalls zu-
nehmend dem Druck der Arbeitsmirkte ausgesetzt sahen. Die Bergleute haben sich, anders
als die Gewerken als Grubenbesitzer, bei aller Reglementierung unter der Hand des Berg-
fiskus sichtlich wohlgefiihlt 19, In generationenlanger Erfahrung behordlichen Schutzes vor
materieller Not, in der geregelten, bei gleichen Chancen durchsichtigen Aufstiegsmoglich-
keit vom jungen Bergeklauber {iber den Schlepper zum Hauer und, bei besonderer prak-
tischer Befdhigung, mit einigem Fleiff und ausreichender Gewandtheit in bergtechnischen
Dingen zum Steiger, hatte sich das Vertrauen in die Rechtlichkeit und Angemessenheit der
obrigkeitlichen Fiihrung tief verwurzelt und in nahezu bedingungsloser Staats- und System-
loyalitdt niedergeschlagen.

Die Stetigkeit einer in vorgezeichneten, wohlgeordneten Bahnen verlaufenden bergbau-
lichen Produktionszunahme!!, durch die der stindische Charakter der Bergarbeiterschaft
nicht gesprengt werden konnte, erwies sich vielleicht als das stirkste Bollwerk gegen jene in
der gewerblichen Umwelt lingst wirksamen, disproportionierenden Einfliisse. Unter diesen
Vorzeichen haben die preuflischen Bergbehtrden ihre rechtliche und moralische Position,

8 Vgl. Agnes Marianne Prym, Staatswirtschaft und Privatunternehmung in der Geschichte des
Ruhrkohlenbergbaus, Essen 1950; Hans-Dieter Krampe, Der Staatseinflufl auf den Ruhrkohlen-
bergbau in der Zeit von 1800 - 1865, Kéln 1961; Gerbard Adelmann, Die soziale Betriebsver-
fassung des Ruhrbergbaus vom Anfang des 19. Jahrhunderts bis zum Ersten Weltkrieg, Bonn
1962; sowie ders. (Hrsg.), Quellensammlung, Bd. 1, S. 1 - 146.

9 Zur ilteren Geschichte der Knappschaft vgl. Wilhelm Biilow, Das Knappschaftswesen im Ruhr-
kohlenbezirk bis zum allgemeinen Preufischen Berggesetz vom 24. 6. 1865, Borna/Leipzig 1905.

10 Dies geht eindeutig aus den zahllosen Bitt- und Beschwerdeschriften der Bergleute hervor; vgl.
ausfiihrlich Tenfelde, S. 556 - 566.

11 Fiir ein differenziertes Bild dieser bergbaulichen Entwidklung im Vormirz s. etwa die ge-
druckten amtlichen Statistiken: Ubersicht der Produktion des Berghaues und des Hiittenbe-
triebes in der Preufischen Monarchie fiir das Jabr .. ., Jg. 1837 — 1845, in: Staatsarchiv Miinster
(kiinftig abgekiirzt StAM), Regierung Miinster 121. Genauere Informationen in regionaler
Aufgliederung finden sich Jahr tgiir Jahr in der Zeitschrifl fiir das Berg-, Hiitten- und Salinen-
wesen, zusammengefaflt {iber grofere Zeitrdume in: M. Reuss, Mittheilungen aus der Geschichte
des Koniglichen Oberbergamtes zu Dortmund und des Niederrheinisch-Westfilischen Berg-
baues bis zum Jahre 1892, Berlin 1892.
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wenngleich unter vermehrten, vor allem in den 1830er Jahren auflebenden Angriffen seitens
der in ihrer Verfiigungsgewalt iiber das investierte Kapital stark eingeschrinkten Unterneh-
merschaft, im Ruhrgebiet bis zur Jahrhundertmitte durchaus noch festigen konnen. So ragte
die preufische Bergbauverfassung als ein Relikt obrigkeitlichen, merkantilstaatlichen Wirt-
schaftsdenkens weit in eine lingst gewandelte oder im Umbruch befindliche gewerbliche
Umwelt hinein und erhielt im Prinzip vorindustrielle Wirtschaftsfaktoren lebendig, wih-
rend die seit den 1820er Jahren mehrfach unternommenen Anstrengungen zur Reformie-
rung des Bergrechts bis 1851 erfolgreich abgeblockt werden konnten'2. Die wohl gerade
durch ihre zeitliche Unangemessenheit verschirfte dirigistische Bergbauleitung mufite sich
um so mehr als ein wesentlicher Pol traditionalen Wirtschaftshandelns erweisen, als auch
die Hiittenwerke noch der Aufsicht der Bergbehtrden unterstanden und sich im iibrigen
die Bergbaugebiete gewdhnlich auf einer Landschaft von agrarischer Grundorientierung
erstreckten, deren Denk- und Verhaltenswerte sich mit jenen aus der Bergbauverfassung
fliefenden Anschauungen ergianzen mochten.

Im spiteren Ruhrgebiet — die Bezeichnung empfiehlt sich erst seit etwa 1850 — fanden sich
freilich auch solche Industrialisierungsansitze, die von dlteren Gewerben getragen wurden.
Noch war in Ruhrnihe eine beachtliche Textilindustrie angesiedelt; daneben hatte Essen
durch seine seit Jahrhunderten ansissige Gewehrfabrikation, zu der sich seit 1818 eine
Gewehrfabrik in Hattingen gesellte, Beriihmtheit erlangt. Dennoch hat sich, mit Ausnahme
des Bergbaus, die cine oder andere gewerbliche Prigung der Ruhrlandschaft im Vormirz
nicht durchsetzen konnen, so daf ihre Beschreibung als » Anwachszone« der ilteren siid-
lichen Industrielandschaften®3 vor allem im Blick auf deren Kohlenversorgung durchaus
gerechtfertigt erscheint — erst mit den 1850er Jahren macht sich in der Mengen- und Wert-
produktion sowie im Umfang des Arbeitskriftepotentials das Eigengewicht des Ruhrgebiets
bemerkbar. Um nun fiir die Jahrhundertmitte als den Ausgangspunkt des Industrialisie-
rungsgeschehens ein genaueres Bild zu erhalten, sei zundchst die Bevdlkerungsentwicklung
des Reviers anhand seiner Kernkreise (1857 wurde der Kreis Essen aus dem Kreis Duisburg
herausgelost) dargestellt 14:

12 Eine aus den Quellen, zu denen insbesondere die Akten des preuflischen Finanzministeriums
bis 1848, des Handelsministeriums seither gehdren, gearbeitete Gesamtdarstellung der Berg-
rechtsreform gehort zu den dringendsten Desiderata der deutschen Bergbaugeschichte; vgl. vor-
liufig die Aufsitze von Wolfram Fischer, in: ders., Wirtschaft und Gesellschaft im Zeitalter der
Industrialisierung, Géttingen 1972, S. 139 - 178; sowie Tenfelde, S. 226 - 266. Zu den Aufgaben
einer solchen Studie miiflte insbesondere die genaue Aufhellung des Zusammenhangs zwischen
der Machterhaltung der iiberkommenen politischen Eliten in Preuflen nach der Revolution und
der Pazifizierung des kiinftig fiihrenden Wirtschaftsbiirgertums gehdren, scheint es doch, als
ob hier das »Geschenk« der Bergrechtsreform einen besonderen Platz einndhme.

13 Vgl. Niemeier, a. a. O., S. 96; auch Helmuth Croon, Das Werden des Ruhrgebiets, in: Walter
Férst (Hrsg.), Rbeinisch-Westfilische Riickblende, Koln/Berlin 1967, S. 173 - 226, S. 181.

14 Fiir den westfilischen Teil des Ruhrgebiets liegt eine genaue historische Statistik (nach jewei-
ligem Gebietsstand) fiir den hier interessierenden Zeitraum vor: Stephanie Reekers/ Johanna
Schulz, Die Bevilkerung in den Gemeinden Westfalens 1818 - 1950, Dortmund 1952. Wie
5hnlich in anderen Gebieten der Ruhrgebietsforschung hat die mangelnde Koordination des
Forschungsinteresses, das noch immer zum gréflten Teil von den im iibrigen verdienstvollen
landesgeschichtlichen Forschungsinstituten wahrgenommen wird (so daf etwa noch in dem
Sammelwerk Der Raum Westfalen, Bd. 5: Mensch und Landschaft, Miinster 1967, S. 15, Miihe
auf die Statistik eines »Westfilischen Ruhrgebiets« verwandt wird), eine gleichartige Tabelle
fiir den rheinischen Teil nicht hervorgebracht. Einzelne Daten miissen mi.i%nsam zusammenge-
sucht werden; vgl. hier (fiir 1816 Kreis Duisburg) Johann Georg von Viebabn (Hrsg.), Statistik
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1816/18 1848/49 1861
Kreis Duisburg 59 365 111 307 98 475
Kreis Essen — e 77 685
Kreis Bochum 29 588 55 828 83 639
Kreis Dortmund 30 408 54 212 86 358
Kernkreise 119 361 221 347 346 157

Wihrend nun von 1816/18 bis 1848 die Bevélkerung der Kernkreise um 85,4 9/, erheblich,
jedenfalls weit stirker als im Durchschnitt in Preuflen 15, zunahm, wuchs die Bergarbeiter-
schaft im Oberbergamtsbezirk Dortmund, die mit nur geringfiigigen Ausnahmen in dem
hier beschriebenen Raum ansissig war, weit iiberproportional von (1816) 3444 um 250,8 %/,
auf 12 084 Arbeiter (1849)%, so daf sich die bergbauliche Prigung der Landschaft recht
eigentlich im Vormirz einstellte. Unter den nichtbergbaulichen Erwerbstitigen in Land-
wirtschaft und Industrie unterscheidet die Statistik 1849 eine erste Gruppe von »Fabrika-
tionsanstalten und Fabrikunternehmungen aller Art«!?, die hier, um ein méglichst genaues
Bild auch der intraregionalen Verteilung der frithen mittel- und grofibetrieblichen Produk-
tionsstitten zu erhalten, bis auf lokaler Ebene zusammengestellt wird:

und Topographie des Regierungsbezirks Diisseldorf, Bd. 1, Diisseldorf 1836, S. 91; (fiir 1848)
Tabellen und amtliche Nadhridhten fiir den Preufischen Staat, Bd. 1, Berlin 1851, S. 226 f.;
(fir 1861) Preufische Statistik, Bd. 5, Berlin 1864, S. 257 - 271. Die wichtigste Darstellung
zur Bevdlkerungsgeschichte stammt von Willy Horst, Studien iiber die Zusammenhinge zwi-
schen Bevilkerungsbewegung und Industrieentwicklung im Niederrheinisch-Westfilischen In-
dustriegebiet, Essen 1937; s. auch Helmuth Croon, Zur Geschichte des Ruhrgebietes und seiner
Bevolkerung, in: Genealogie 8, 1966/67, S. 338 - 349,

15 Vergleichszahlen z. B. bei Alexis Markow, Das Wachstum der Bevélkerung und die Entwick-
lung %er Aus- und Einwanderungen, Ab- und Zuziige in Preuflen 1824 - 1885, Tiibingen 1889,
S. 24 1. '

16 Nach Reuss, S. 83 f. Da fiir den Bergbau eine eigene Statistik durch die Bergbehrden gefiihre
wurde, erscheinen bergbauliche Betriebe nicht in der Gewerbestatistik.

17 Nach Tabellen und amtliche Nachrichten, Bd. VI A: Fabrikations-Anstalten und Fabrikunter-
nebmungen aller Art fiir das Jabr 1849, S.678 - 703, 730 - 755, 782 - 807; Erliuterungen
hierzu Bd. VI B, beide Berlin 1855. Die rdumlichen Differenzen zwischen den hier zugrunde

elegten Kernkreisen und dem durch natiirliche Lagerungsverhiltnisse gegebenen Bergbauge-
Eiet miissen, da sich die Gruppe »Plattes Land« nicht aufsplittern liflt, in Kauf genommen
werden. Der Einbezug von Duisburg, Ruhrort und Dinslaken, wo kein Bergbau umging, wird
dabei im gewissen Umfang durch den hier fehlenden Nordrand des Kreises Hagen kompen-
siert; allerdings waren auch die nérdlichen Gemeinden der Kreise Bochum und Dortmund vom
Bergbau noch kaum beriihrt. - Zur Benutzung des Tabellenwerks vgl. Otto Biisch, Industriali-
sierung und Gewerbe im Raum Berlin/Brandenburg 1800 - 1850, Berlin 1971, S. 151 - 159;
ders., Industrialisierung und Geschichtswissenschaft, Berlin 1969; zu allgemeinen Problemen
der historischen Gewerbestatistik vgl. Karl Heinrich Kaufbold, Inhalt und Probleme einer
preuflischen Gewerbestatistik vor 1860, in: Ingomar Bog et al. (Hrsg.), Wirtschafiliche und so-
ziale Strukturen im sikularen Wandel. Festschrift fiir Wilhelm Abel zum 70. Geburtstag,
Bd. 3, Hannover 1974, S. 707 - 719. In bisherigen gewerbestrukturellen Untersuchungen sind
stets nur die grofleren Verwaltungsbezirke zusammenfassend dargestellt worden, was gerade
hinsichtlich der Regierungsbezirke Arnsberg und Diisseldorf die eigentlichen Industrieland-
schaften verwissern mufl. Vgl. etwa Karl Heinrich Kaufbold, Entstehung, Entwicklung und
Gliederung der gewerblichen Arbeiterschaft in Nordwestdeutschland 1800 - 1875, in: Hermann
Kellenbenz (Hrsg.), Wirtschaflspolitik und Arbeitsmarkt, Miinchen 1974, S. 69 - 85; Kéllmann,
Wirtschaft, a. 2. O., S. 19 u. 6.
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Beschitigte 1849 1n

Roheisen- Metall-

Textilindustrie herstellung verarbeitung Andere ~ Summe

Kreis Duisburg 2 _924 955 1342 1733 6 954_
darin: Miilheim 842 125 95 160 1222
Essen 21 —_ 312 155 488
Werden 630 —_ — 42 672
Kettwig 1096 E = 20 1116

Steele — — —_— 25 25
Dinslaken 40 = — 19 59
Ruhrort — — 161 26 187
Duisburg 14 3 — 758 775
Plattes Land 281 827 774 528 2410

Kreis Bochum 1074 116 270 920 2 380
darin: Bochum 24 St 60 136 220
Hattingen 529 - — 39 568
Witten 11 45 175 209 440
Plattes Land 510 71 35 536 1152

Kreis Dortmund 1062 1 049 194 944 3249
darin: Dortmund 781 6 146 638 1571
Liinen 16 e s 54 70
Schwerte 49 T aa 12 61
Hoérde - 1037 30 29 1 096
Westhofen 40 — 6 4 50
Plattes Land 176 6 12 207 401
Kernkreise 5 060 2120 1 806 3597 12583

In dieser Aufstellung fillt die starke Position der Textilindustrie auf, die die Metallher-
stellung und -verarbeitung noch weit iiberfliigelte und in deren Zahlen noch nicht einmal die
nebengewerblich betriebenen, vorwiegend lindlich angesiedelten Webstiihle erfafit sind **.
Beriicksichtigt man den Umstand, dafl diese Betriebe hauptsichlich im Siiden der aufge-
fiihrten Kreise standen, und verlingert man diese Linie von Miilheim iiber Werden, Kettwig
und Hattingen in den Kreis Hagen, wo, vor allem in Schwelm, noch 5677 Erwerbs-
titige in Spinnereien, Webereien und Bleichereien arbeiteten, so zeigt sich das Bild einer
textilindustriellen Zwischenzone, die sich pufferartig zwischen die meist kleingewerblichen
Zentren der Roheisenherstellung und -verarbeitung im Siiden und den entstehenden mon-
tanindustriellen Wirtschaftsraum im Norden geschoben hatte.

Natiirlich werden die Zahlen, an sich bereits von geringem Umfang, in hohem Mafle von
ortlichen Besonderheiten bestimmt, wobei iibrigens die Rubrik » Andere« stets einen starken

18 Dies sind in den Kreisen Duisburg: 118, Bochum: 90, Dortmund: 125.
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Anteil von eigentlich handwerklichen Miihlenbetrieben und meist heimgewerblichen Bier-
und Branntweinherstellungen umfafit. In Duisburg war noch eine grofle Gruppe von
Tabakarbeitern ansissig; nach Dortmund hatte der Eisenbahnbau eine Waggonfabrik
gebracht, wihrend es im lindlichen Kreis Bochum einige Betricbe der Glasherstellung gab.
Die Essener Metallverarbeitung bestand fast ausschlieflich aus Krupparbeitern. Die Gute-
hoffnungshiitte ist in der Gruppe »Plattes Land« vorzustellen; die unter Horde wieder-
gegebene Zahl bezeichnet die Belegschaft der Hermannshiitte.

Mit Ausnahme der Geistlichen, der freien Kiinstler, Lehrer, der Arzte und des medizinischen
Personals, schlieilich der Soldaten sind die iibrigen im Ruhrgebiet angesiedelten Gewerbe
1849 in der »Tabelle der mechanischen Kiinstler und Handwerker«!* gezihlt worden. Diese
Statistik brachte in ihren wichtigsten Gruppen das folgende Bild, wobei auf die Unter-
gliederung der einzelnen Handwerke wie auch auf eine genauere lokale Zuordnung ver-
zichtet werden kann:

Kreise
Dortmund Bochum Duisburg Summe
1. Handwerker 3 909 3048 7176 14 133
darin Meister 2106 1928 3938 7972
2. Handel 656 678 2 464 3798
darin Selbstindige 529 561 1543 2633
3. Transport 90 130 1986 2 206
darin Selbstindige 63 37 104 204
4. Beherbergung 332 467 723 1522
5. Beamte 170 180 310 660
6. Pensionire 379 109 411 899
7. Handarbeiter 4012 3573 6 086 13 671
davon Frauen 827 352 1349 2528
8. Im Landbau erwerbstitig 11 498 9727 22 349 43 574
9. Gesinde 9521 4 566 7 662 17 749
davon Frauen 3420 2769 4 650 10 839
Summe 1-9 26 567 22 478 49 167 98 212
darin Meister, Selbstindige,
Beamte, Pensionire 3579 3 282 7 029 13 890
darin Lehrlinge, Gehilfen
und Arbeiter 5 969 4 903 12 127 22 999
darin lindlich Erwerbstitige
(landliches Gesinde,
z. T. Angehorige) 17 019 14 293 30011 61323

19 Nach Tabellen und amtliche Nachrichten, Bd. V: Die Gewerbetabelle enthaltend: Die me-
chanischen Kiinstler und Handwerker, bei denen der Meister mit Gebhilfen arbeitet, die An-
stalten und Unternebmungen zum literarischen Verkebr [...] fiir 1849 und 1852, Berlin 1854,
S.596 - 617, S. 640 - 661. Die Gruppe »2. Handel« umfafit Grof-, Klein- und Kurzwaren-
sowie Hausierhandel, unter »3. Beherbergung« sind Gastwirte und deren Personal erfafit.
»5. Beamte« enthilt Staats- und Kommunalbeamte, auch mit Universititsabschluf. »7. Hand-
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Unter den Handwerkern ragten neben ausgesprochenen Versorgungsgewerben bereits solche
Branchen hervor, die in Zulieferungsbeziehung zum Bergbau und zu den bestehenden
Betrieben der Metallerzeugung und -verarbeitung stehen konnten: 37,2 % aller Hand-
werker waren Zimmerer, Tischler, Maurer, Schmiede und Schlosser; dagegen entfielen
8,6 9/o auf die Bicker und Fleischer, 13,9 %/ auf die Schuhmacher und 14,2 %/ auf die Schnei-
der. Handel und Transport hatten einen Schwerpunkt im westlichen Revier, wo eine
starke Binnenschiffahrt und zahlreiche Handelskontore beheimatet waren.

Bei Annahme einer durchschnittlichen Angehorigenziffer von 1,8 ernihrte sich in den
Revolutionsjahren, die wegen der annihernd stagnierenden wirtschaftlichen und Bevblke-
rungsentwicklung durchaus gleichgesetzt werden konnen, ein Bevolkerungsanteil von
15,2 9/4 ausschlieRlich oder iiberwiegend vom Bergbau, dessen Belegschaften auch den grofd-
ten Teil der noch sehr ausgedehnten nebengewerblich betriebenen Landwirtschaft (28 026
Personen, d.i. 12,7 %o der Bevolkerung) gestellt haben diirften. 6,4 %/o der Bevdlkerung
waren noch der Textilindustrie als der Haupterwerbsquelle verbunden, wihrend erst 2,7 %o
von der Erzverhiittung, 2,3 %/ aus der Metallverarbeitung ihre Familieneinkommen be-
zogen. In den handwerklichen Betrieben 1ifit sich die Angehdrigenziffer kaum schitzen;
ihnlich sind die familiiren Verhiltnisse des Gesindes, wo der Frauenanteil stark iiberwog,
und der sog. Handarbeiter, wo bei Familiengriindungen wohl hiufig bereits beide Eltern-
teile erwerbstitig waren, nicht genau feststellbar 2. Frauenarbeit war iibrigens noch ganz
iiberwiegend lindlichen Ursprungs oder beschrinkte sich auf kleinstddtische Dienstlei-
stungen; sie war im Bergbau unter Tage verboten und iiber Tage wie auch in den entste-
henden groflindustriellen Betrieben einstweilen ungew&hnlich, in der Textilindustrie da-
gegen durchaus verbreitet. Hier diirften auch Kinder und Jugendliche in starkerem Um-
fang gearbeitet haben, wihrend sie im Bergbau nur zu bestimmten Arbeiten unter Alters-
begrenzungen herangezogen werden durften *!.

Insgesamt wird die eingangs getroffene Bemerkung iiber den lindlich-kleinstddtischen Cha-
rakter der Erwerbslandschaft in den drei Kernkreisen des entstehenden Ruhrgebiets durch
die iiberraschend grofle Rolle bestitigt, die der Anteil der ausschlielich landwirtschaftlichen
Bevélkerung gerade im westlichen Revier noch spielte. Er betrug, rechnet man das meistens
in der Landwirtschaft beschiftigte Gesinde hinzu, ohne hier eine Familienziffer zu beriick-
sichtigen, unter Ausschluff der lindlichen TagelShner, die hier unter den Handarbeitern
miterfaflt wurden, und der nebengewerblich Landwirtschaft Treibenden, noch 27,7 %/ der
Bevolkerung. Da neben der lindlich-agrarischen Erwerbstitigkeit und der noch weitgehend
handwerklichen Erwerbsstruktur der Kleinstidte in der Hellweg-Linie auch die Textil-
industrie um die Jahrhundertmitte im ganzen keinen dominierenden Einflufl hatte, gehort
das Ruhrgebiet als Wirtschaftslandschaft erst einer Spitzeit der Industriellen Revolution

arbeiter« sind Arbeiter, die iiberwiegend von Handarbeit leben: Tagelohner, Straflen- und
Eisenbahnbauarbeiter, Niherinnen, Wischerinnen u. i., Gruppe 8 enthilt auch Angehdrige und
Dienstboten.

20 Nicht zufillig zihlte die behordliche Bergbaustatistik stets auch die Anzahl der miternihrten
Angehorigen; vgl. mit einem Wert von 1,85 iim Durchschnitt der Jahre 1858 - 1861, Berg-
leute im Oberbergamtsbezirk Dortmund) Jabrbuch fiir die amtliche Statistik des Preufischen
Staats 1, 1863, S. 423; wegen der gewdhnlich etwas htheren Fruchtbarkeit der Bergarbeiter-
familien erscheint der auch von Heinz Giinther Steinberg, Sozialriumliche Entwicklung des
Ruhrgebietes, Bad Godesberg 1967, S. 20 f., zugrunde gelegte Wert von 1,8 als Durchschnitts-
wert aller Gewerbe angemessen.

21 Vgl. Lotte Adolphs, Industrielle Kinderarbeit im 19. Jahrhundert unter Beriicksichtigung des
Duisburger Raumes, Duisburg 1972, S. 73 - 122.
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an*?. Bergbau, Hiittenindustrie und Metallverarbeitung trugen neben dem Eisenbahnbau
die Industrialisierung in einem ersten expansiven Schub in den 1850er Jahren und nahmen
bis in die Hochindustrialisierungsperiode fiir Investition, Produktion und gewerbliche
Struktur Leitfunktionen wahr.

Kapitalzufuhr und unternehmerische Initiative gingen im Bergbau eindeutig von rheinisch
orientierten Kaufleuten und Gewerken aus?®3, die etwa im Miilheim-Ruhrorter Kohlen-
handel iiber Jahrzehnte hinweg erheblichen Reichtum und Markterfahrung gesammelt hat-
ten. Mit den Pioniererfolgen der Haniels und Stinnes in der Technik der Schachtabteufung
durch die stark wasserfiihrende Mergeldecke waren es AnstdBe aus diesem Raum, die nach
einem allgemeinen Mutungsfieber seit den 1840er Jahren zur Erschliefung grofler Gruben-
felder in einem breiten Streifen nérdlich der bisherigen Abbauzone fithrten. Die hier ent-
standenen neuen Anlagen sollten im Verein mit wenigen ilteren, modernisierten Tiefbau-
schichten im ruhrnahen Raum das Gesicht der Industrieregion bis in die jingste Zeit prigen.
Den Anfang machte eine Gruppe erstmals grofiziigig angelegter, schon in den 40er Jahren
erschlossener Gruben wie Graf Beust, Victoria Mathias, Helene & Amalie, Neukdln u. a. im
westlichen Revier, zu denen sich idltere Schichte wie Gewalt, Sellerbeck und Wiesche gesell-
ten. In einer zweiten Phase der Zechenbauten eréffneten auch im mirkischen Bergamtsbezirk,
im Bochum-Dortmunder Raum, Schachtanlagen wie Constantin der Grofle, Pluto, Hannibal,
Borussia, Tremonia, Zollern oder auch die Mulvany-Griindungen Hibernia, Shamrodk
und Erin den Betrieb, wihrend iltere Anlagen wie Vollmond oder Prisident durch Ver-
gréflerung, Konsolidation ihrer Grubenfelder und Anpassung der Ubertageanlagen moder-
nisiert wurden. Diese erste, in den 1850er Jahren sich durchsetzende Generation von Tief-
bauschichten erforderte gewthnlich ein Anlagekapital von 500 000 bis 750 000 Talern
und war bei einer Belegschaft von 500 bis 600 Arbeitskriften auf eine Jahresforderung
von um 100 000 t angelegt; gegen Ende dieses Jahrzehnts wurden allerdings bereits Forder-
mengen von etwa 200 000 t erzielt. Der bergbauliche Grofibetrieb verlagerte den Schwer-
punkt des Fordergebiets auf ganzer Breite nach Norden und 18ste die siidlichen Stollen-
zechen ab, die freilich noch iiber Jahrzehnte zihe Uberlebenskraft bewiesen. Von den acht
Anlagen, die 1850 mehr als 50 000 t férderten, wurden bereits 30,5 %y der Gesamtforde-
rung des Reviers durch 20,6 %/o der Gesamtbelegschaft bewiltigt; im Jahre 1858 gehérten
bereits 26 Anlagen mit 54,1% der Forderung und 43,8 % der Belegschaft in diese
Gruppe*'. Nachdem nun tiberall Sicherheit iiber das Auffinden mehr oder weniger ertrag-
reicher Floze eingekehrt war, wurde das Risiko des Kapitaleinsatzes eher den technischen,
prinzipiell durch unternehmerischen Wagemut zu bewiltigenden Fihrnissen der Schacht-
niederbringung, der Aus- und Vorrichtung beigemessen — ganz abgesehen von dem noch zu
behandelnden Umstand, dafl begriindete Aussicht herrschte, der behérdlichen Bevormun-
dung in der Kapitalverwertung bald endgiiltig und vollstindig ledig zu werden.

22 Vgl. Erich Otremba, Die Stellung des Ruhrgebietes im Weltwirtschaftsraum, in: Verhandlungen
des deutschen Geographentages 35, 1966, S. 183 - 191. Besonderes Interesse verdient in diesem
Zusammenhang die Frage, inwieweit das Ruhrgebiet durch seine - im Vergleich zu anderen
deutschen Industrieregionen - relative Riickstindigkeit zu Beginn der Industrialisierung be-
sondere Wachstumsvorteile bot.

23 Hierzu Richard H. Tilly, Die Industrialisierung des Ruhrgebiets und das Problem der Kapital-
mobilisierung, Dortmund 1969.

24 Vgl. Dabritz, a. a. O., S. 33 - 36; sowie die nach der Forderung geordneten Zechentabellen bei
Kurt Bergmann, Die wirtschaftsgeschichtliche Entwicklung des Ruhrkohlenbergbaues seit An-
fang des 19. Jahrhunderts, Diss. Kéln, Kettwig 1937, S. 134 - 141.
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Die Roheisenproduktion als weiterer, neben dem Bergbau ausschlaggebender Faktor fir die
industrielle Expansion des Reviers in den 1850er Jahren zeigt ebenfalls eine beeindruckende
Entwicklung. Nach dem Pioniererfolg der Miilheimer Friedrich-Wilhelms-Hiitte stieg die
Zahl der betriebenen Hochdfen schnell an; die Roheisenproduktion erreichte nach 11 500 t
im Jahre 1850 bereits 136 000 t ein Jahrzehnt spiter 2. Wihrend anfangs noch in vielen
Hiittenwerken Versuche mit Mischungen von Koks und Holzkohle unternommen worden
waren, erreichte die Koksherstellung im Verlauf der 50er Jahre endlich eine ausreichende
Qualitit und nahm von 73 000 t im Jahre 1850 auf rund 200 000 t 1860 zu. Starke Im-
pulse zur Ansiedlung moderner Hiittenwerke gingen von einer Reihe von Eisensteinfunden
im Kohlengebirge aus, wenn auch bald deutlich wurde, daff die Erzbasis des Reviers auf
lange Sicht zu schmal sein wiirde, um die Bediirfnisse groflindustrieller Massenproduktion
zu befriedigen 6. Seit 1852 eroffnete die Gesellschaft Phonix in Laar, Bergeborbeck und
Kupferdreh ihre Hiittenwerke; 1854 bildete sich der Bochumer Verein, und 1855 entstand
in Duisburg die Vulkan AG. Seit 1856 wurde dann eine Fiille von Gesellschaften der Hiit-
ten- und Eisenindustrie verstreut im ganzen Revier gegriindet, und auch die dlteren Hiitten-
werke nahmen die Chancen der Absatzausweitung und grof8betrieblichen Expansion wahr,
in deren Verlauf der Industrialisierungsvorsprung der rheinischen Seite langsam ausge-
glichen wurde®7.

Die Gewerbezihlungen von 1855 und 185828 haben zwar nur »Fabrikationsanstalten«
von iiber 50 Arbeitern erfaflt und weisen in ihrer veroffentlichten Form erhebliche Liicken
auf, die u. a. auch auf die Weigerung zahlreicher Unternchmer, Daten iiber ihre Betriebe zur
Verfiigung zu stellen, zuriickzufithren sind. Gleichwohl belegen diese Erhebungen die Ent-
wicklung einzelner Betriebe und Gesellschaften im Konjunkturverlauf als ein fortgesetztes
Wachstum auf einem bereits hohen Niveau. So vermehrte der Bochumer Verein 1855-1858
seine Belegschaft von 348 auf 540 Arbeiter; die Miilheimer Friedrich-Wilhelms-Hiitte be-
schiftigte nun 410 statt 310 Arbeiter. Krupp entlohnte 1858 bereits mehr als 1000 Arbeiter,
und die bergminnische Gesamtbelegschaft nahm in nur drei Jahren um 40 % auf einen
vorliufigen Hochststand von 32 656 Bergleuten zu. Wihrend also Bergbau, Erzverhiittung
und Metallverarbeitung ganz auflerordentliche Wachstumsraten aufwiesen und auch die
handwerklichen Gewerbe eine betrichtliche Ausdehnung erfuhren 29, stagnierten die Textil-
betriebe und verloren daher erheblich an relativer Bedeutung.

25 Vgl. Heinz Giinter Steinberg, Die Entwidklung des Ruhrgebietes - eine wirtschafts- und so-
zialgeographische Studie, o. O. 1967, S.19; sowie Friedrich Steltmann, Der Kohleneisenstein-
bergbau im Raume Aplerbedk, in: Bergbau-Rundschau 5, 1953, S. 443 —'450. Allein im mirki-
schen Bergamtsbezirk arbeiteten 1855 immerhin 1239 Bergleute in Eisensteinfldzen; vgl.
Ludw(ig] Herm[ann] Wilb[elm] Jacobi, Das Berg-, Hiitten- und Gewerbewesen des Regie-
rungs-Bezirkes Arnsberg in statistischer Darstellung, Iserlohn 1857, S. 292 f. _

26 Vgl. Fritz Ramjoué, Die Bedeutung der Schwerindustrie fiir die Entwicklung des Ruhrgebiets
als Wirtschaftskorper, Diss. Kéln, Gummersbach 1933, S. 16.

27 Vgl. etwa Luise von Winterfeld, Geschichte der freien Reichs- und Hansestadt Dortmund,
5. Aufl., Dortmund 1968, S. 170 - 173.

28 Tabellen und amtliche Nachrichten iiber den Preufischen Staat fiir das Jabr 1855, Berlin 1858,
S. 284 f., 290 ~ 293 ; dass. fiir das Jabr 1858, Berlin 1860, S. 568 - 575, 592 - 597.

29 Vgl. die Angaben fiir die Kreise Bochum und Dortmund in: Statistische Nachrichten fiir den
Regierungsbezirk Arnsberg fiir das Jabr 1858 - 59, Arnsberg 1859, S. 70. Weitere Angaben fiir
den Handelskammerbezirk Bochum bei Georg Wiebe, Die Handelskammer zu Bochum von
1856 — 1906. Festschrift, Bochum 1906, S. 8 - 11; das Datenmaterial der Handelskammerbe-
zirke ist allerdings leider mit den Verwaltungs- und statistischen Bezirken nicht identisch. Be-
legschaftsangaben hier nach den in Anm. 28 genannten Quellen; leicht abweichende Angaben s.
bei Adelmann (Hrsg.), Quellensammlung, Bd. 2, S. 319, 593.
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Zu Beginn der 1860er Jahre hatte sich dann das Bild der schwerindustriellen Gewerbe-
struktur um die Leitindustrien Bergbau und Eisen konsolidiert. Wenn sich auch, da aus den
Zihlungen des Jahres 1861 eine der Edition von 1849 vergleichbare Gewerbestatistik auf
kreiskommunaler Ebene nicht zusammenfassend ver6ffentlicht wurde, dieses Urteil nur in
Teilregionen erhirten liflt, zeigt bereits ein Vergleich auf der Ebene der Regierungsbezirke
in Umrissen die Konturen der Industrielandschaft 30, Von der gesamten minnlichen Zivilbe-
volkerung iiber 14 Jahren waren (in %0):

Dienst- Knechte und Jungen Tagelohner Fabrik-  Berg- Gebilfen
boten landwirt- gewerb- landwirt- gewerb- arbeiter  leute und

schaftliche liche schaftliche liche Lebrlinge

Regierungsbezirk
Miinster 0,41 10,44 1,11 o B 5 8,57 3,60 0,58 13,77
Arnsberg 0,61 6,43 125 22 14,92 15,13 10,42 11,09
Diisseldorf 0,72 6,19 1,34 4,35 12,01 10,87 4,11 15,13
Preuflen 0,92 9,65 1,31 7,23 11,02 5,76 2,02 11,63

In der Gruppe der Gehilfen und Lehrlinge sind die Metallarbeiter im Regierungsbezirk
Diisseldorf, in dem sich allerdings das Gewicht der Solingen-Elberfelder Eisenindustrie
bemerkbar macht, mit 24,5 9/o (von 80 200 Personen), im Regierungsbezirk Arnsberg bereits
mit 19,3 % (von 50 609), im Regierungsbezirk Miinster erst mit 9,7 %o vertreten. Eine
starke Gruppe bilden in allen Bezirken die Bauhandwerker mit 11,6 %/, 13,9 % bzw.
15,8 %/o; recht gleichmifig vertreten sind die Handwerke der Nahrungsmittelbranche mit
10,8 %, 9,4 %/o und 7,9 %. In der Gruppe der Fabrikarbeiter hat die Textilindustrie des
Regierungsbezirks Diisseldorf wegen der linksrheinischen Textilgebiete das bei weitem
stirkste Gewicht mit 74 9y (von 126 704 Beschiftigten); im Arnsberger Bezirk hat dieser
Gewerbezweig mit 16,1 9 (von 47 660) im Vergleich mit der fabrikmiflig betriebenen
Metallproduktion und -verarbeitung (67,87 %/s, im Diisseldorfer Raum 16,1 9/s) kaum noch
Bedeutung, wihrend im Regierungsbezirk Miinster wiederum 74,82 %/ von einer an sich
allerdings kleinen Arbeitergruppe (25 476) in der Textilindustrie arbeiteten 31,

Einige Aussagen sind auch iiber die Gewerbestruktur der Kernkreise des Reviers moglich 32,
Schon die Bevdlkerungsstatistik hat gezeigt: Die Einwohnerschaft der Kernkreise nahm

30 Nach Jabrbuch fir die amtliche Statistik des Preufischen Staats 2, 1867, S. 262 f.; eine Gegen-
iiberstellung der Zihlungen 1849/61 fiir Preuflen bringt Jiirgen Kuczynski, Die Geschichte der
Lage der Arbeiter unter dem Kapitalismus, Teil I, Bd. 2: Darstellung der Lage der Arbeiter
in Deutschland von 1849 bis 1870, Berlin - DDR 1962, S. 129. Zum Vergleich mit 1875 s. bes.
Engel, Die Deutsche Industrie 1875 und 1861. Statistische Darstellung der Verbreitung ibrer
Zweige siber die einzelnen Staaten des Deutschen Reichs mit Hervorbebung Preufiens, Berlin
1880.

31 Nach Preufische Statistik, Bd. 5, Berlin 1864: Die Ergebnisse der Volkszihlung und Volksbe-
schreibung 1861/62, S. 104 £., 126 - 129.

32 Die Zihlung von 1861 lag in den Hinden der Landrite, die gewdhnlich auf Kreisebene in
eigener Verantwortung die Ergebnisse verdffentlichten. Dieses Verfahren hat zu Ungleich-
mifligkeiten gefiihrt; auch sind anscheinend nicht in jedem Kreis Verdffentlichungen vorge-
nommen worden. Genaue Informationen liegen fiir das westliche Revier vor: Statistik des
Kreises Duisburg pro 1859, 1860 und 1861, Duisburg 1864, S. 62 - 64; Statistik des Kreises
Essen fiir die Jahre 1859 - 1861, Essen 1863; jeweils zusammenfassend und im folgenden zu-
grundegelegt: Otto von Milmann, Statistik des Regierungs-Bezirkes Diisseldorf, Drei Teile
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in wenig mehr als einem Jahrzehnt bis 1861 um durchschnittlich 56,4 %/o zu; der Kreis Essen
war an dieser Zunahme mit 69,5 %/ weit, der Kreis Dortmund mit 59,3 %o leicht iiber-
proportional beteiligt?3. Der hierin erstmals wirksame Wanderungsgewinn hat, so wird
geschitzt, bis 1858 — der Konjunktureinbruch 1859/60 stoppte die Zuwanderung — etwa
15 000 Personen betragen, die ganz iiberwiegend aus den lindlichen Uberschufigebieten
Westfalens kamen; doch erscheint diese Angabe im Blick auf das dann ungewdhnliche natiir-
liche Bevélkerungswachstum und auch deshalb zu niedrig, weil Anfinge dieser Wanderung
bereits in den Vormirz (seit 1844) datiert werden 34,

Im selben Zeitraum wuchs die Bergbaubelegschaft um 160,5 %/ auf 31 477 Arbeiter (1861),
nahm also erneut iiberproportional zu, so dafl der vom Bergbau erndhrte Bevilkerungsteil
nun rund 25,5 % der Gesamtbevolkerung betragen haben wird®. In den Kreisen Essen
und Duisburg war dabei die bergminnische Prigung der Erwerbsbevilkerung mit einem
Anteil von 22,3 %/o Bergarbeiterfamilien deutlich geringer als in den Kreisen Dortmund
und Bochum (28,7 /). Landwirtschaft betrieben in den beiden westlichen Kreisen unter
Einschluf gezihlter Angehoriger und des Gesindes (2453 Knechte und Jungen, 3185
Migde), jedoch ohne die lindlichen Tageldhner, noch 12,3 % der Bevdlkerung (21 587
Personen) im Haupt-, 5,7 %o (9974 Personen) im Nebengewerbe — eine gewifl erhebliche
Verringerung gegen 1849. Dagegen waren unselbstindig in Fabriken (12 886 Personen,
davon 913 weiblich), als nichtlandwirtschaftliche Handarbeiter, d. h. iiberwiegend als
Arbeiter in Hiitten, metallindustriellen Betrieben und beim Eisenbahnbau (17 755 Per-
sonen, davon 1740 weiblich), endlich als lindliche Tagelohner (1 404 Personen, davon 337
weiblich), also als lohnabhingige nichthandwerkliche Arbeiterschaft, zusammen 32 045
Personen beschiftigt; der Anteil der Frauenarbeit hatte auf 9,3 % zugenommen. Der

in zwei Binden, Iserlohn 1864 - 1867, Bd. 2, S. 164 - 173 u. 6. Im Regierungsbezirk Arnsberg
ist eine vergleichbare Verdffentlichung anscheinend nicht erfolgt; hier stiitzen sich die Statisti-
ken auf die Zihlungen der 1850er Ja%'u'e (vgl. neben N. Emmerich, Newues statistisches Hand-
buch des Regierungs-Bezirks Arnsberg, Arnsberg 1856; noch Statistische Nachrichten fiir den
Regierungsbezirk Arnsberg 1858 - 59, Arnsberg 1859; ergiebig ist auch die Statistik des Kreises
Bochum fiir die Jahre 1865 — 1875, Bochum 1878). Konig, Statistik des Regierungs-Bezirks
Miinster, Miinster 1865, beschrinkrt sich S. 41 auf die Mitteilung, dafl im Kreis Recklinghausen
1861 bereits Bergbau umging.

33 Die Bevolkerung des Kreises Essen in den Grenzen von 1857 betrug 1816: 23 584; 1849: 45 827;
nach Richard Ebrenberg, Krupp-Studien I1I: Die Friihzeit der Krupp’schen Arbeiterschaft, in:
Archiv fiir exakte Wirtschaftsforschung 3, 1909, S. 1 - 164, S. 12.

34 Z. B. Steinberg, Entwicklung, S. 20 f. Fiir eine genauere Gegeniiberstellung im Falle der Stadt
Essen, die das Urteil einer zu geringen Schitzung der Gesamtwanderung stiitzen kdnnte, vgl.
Heinrich Grewe, Die soziale Entwidslung der Stadt Essen im 19. Jahrhundert, phil. Diss. (MS)
[K8ln 1949], S. 328: Demnach betrug in den Jahren 1846 bis 1861 bei einer Zunahme der Be-
volkerung um 12925 Einwohner der Geburteniiberschufl 25,84 %/, der Wanderungsgewinn
74,16 %/u dieser Zunahme. Hier bleibt natiirlich offen, in welchem Umfang diese Mobilitit orts-
nahen Ursprungs ist.

35 Die bergbauliche Prigung hat wihrend der 1860er Jahre bis zum Ende des Griinderbooms 1873
nach den Ergebnissen der Berufszihlungen in den Kernkreisen noch erheblich zugenommen,
nahm aber seit etwa 1875, wihrend in den 1880er Jahren der Kreis Recklinghausen zur berg-
baulichen Wachstumsregion wurde, kontinuierlich ab - ein bisher in der ruhrindustriellen
Sozialgeschichte iibersehener Umstand von erheblicher Tragweite fiir die Entwicklung von So-
zialschichtung und Aufstiegsmobilitit. Vgl. die Zusammenstellung der Zihlungsergebnisse auf
Kreisebene bei Tenfelde, Anhang 1. Einen instruktiven Uberblick zur Entwicklung der ruhrin-
dustriellen Sozialschichtung, freiﬁ&l ohne das durch die Gewerbezihlungen reichlich verfiigbare
Material unmittelbar zu nutzen, gibt Helmuth Croon, Die Einwirkungen der Industrialisierung
auf die gesellschaftliche Schichtung der Bevdlkerung im rheinisch-westfilischen Industriegebier,
in: Rheinische Vierteljahrsblirter 20, 1955, S. 301 - 316.




Arbeiterschafl, Arbeitsmarkt, Kommunikationsstrukturen im Rubrgebiet 1849-1861 15

Bevélkerungsanteil dieser Gruppe betrug nunmehr, bezieht man die Angehorigenziffer 1,8
nur auf die minnliche Arbeiterschafts, 46,2 9, davon 19 % Fabrikarbeiter-, 25,5 %/
Handarbeiter- und 1,7 %, lindliche Tagelohnerfamilien. Aufier den Bergleuten fehlen
hierin 3666 zur persdnlichen Dienstleistung beschiftigte Personen (stddtisches Gesinde)
sowie 3622 Unselbstindige im Handels-, Transport- und Beherbergungsgewerbe, endlich
10 219 Handwerker, von denen noch 48,1 9/p selbstindig waren. Insgesamt diirfte damit,
legt man die genauen Angaben fiir die westlichen Ruhrkreise auch im 8stlichen Revier zu-
grunde, im Jahre 1861 bereits ein Bevilkerungsanteil von 65-70 9/, im Ruhrgebiet sein
iiberwiegendes Familieneinkommen aus abhingiger Titigkeit in Bergbau, Hiitten- und
Metallindustrie, Fabrikbetrieben und sonstiger gewerblicher Titigkeit unter Ausschlufl des
Handwerks bezogen haben, so dafl sich der relative Anteil dieser Bevélkerungsgruppen
seit der Jahrhundertmitte fast verdoppelt hatte.

Informationen iiber das immense gewerblich-industrielle Wachstum der 1850er Jahre liegen
auch auf der Ebene der Stidteentwicklung, allerdings punktuell und in durchaus unter-
schiedlicher Datenqualitit, vor. Hier wirkte sich zunichst ein bemerkenswerter Struktur-
wandel im Bevolkerungswachstum der Industrieregion aus: Erstmals in den 1850er Jahren
hat die Bevolkerung der stidtischen Gemeindebezirke eindeutig stirker zugenommen als
jene der Landgemeinden®. Den damit eingeleiteten Urbanisierungsprozef trugen einst-
weilen vor allem die Zentralorte auf der Hellweglinie. Dieses iiberproportionale Wachstum
kam allerdings nicht etwa allen Gewerben gleichmifig zugute. Wihrend die traditionell
kleinstddtischen Handwerke relativ stagnierten oder sogar, was im Fall der Versorgungs-
gewerbe gewif} zeitweise zu Engpissen gefiihrt hat, hinter dem Bevolkerungswachstum
zuriickblieben, strémten die nachwachsenden oder heranziehenden Arbeitskriifte in die Hiit-
tenwerke und -betriebe der Metallverarbeitung, die sich, anders als die Zechen, iiber-
wiegend nahe den Stidten oder sogar in ihren Weichbildern ansiedelten. Im Falle Essens
hat eine Berufszihlung nach Adrefbiichern ergeben, dafl 1845 nur 20,8 %/ der stidtischen
Erwerbstitigen gegen 68,8 9o im Jahre 1859 in Bergbau und Industrie beschiftigt waren;
die handwerklichen Gewerbe sollen im selben Zeitraum erheblich zuriickgegangen sein 3.

In diesen demographisch-gewerbestrukturellen Vergleichen spiegeln sich die Dimensionen
des Konjunkturaufschwungs, der im gesamtdeutschen Rahmen spitestens seit 1852, als
auch die Kohleproduktion der Menge und dem Wert nach erheblich zunahm, im Sinne

36 Vgl. 0. Anm. 20; die von Miilmann, Bd. 2, S. 174 f., weit geringer (weniger als 1,6) geschitzte
Zahl der Erndhrungsbediirftigen je Selbsttitigem beriicksichtigt nicht die zunehmende Frauen-
arbeit.

37 Setzt man die Bevélkerung der Kreise Dortmund und Bochum und des spiteren Kreises Essen
fiir 1816/18 gleich 100, so betrug der Index der drei Zentralorte Essen, Bochum und Dortmund
bis 1848/49 = 221,5; der umgebenden Kreisgebiete = 189,3; fiir 1855/58 betrigt der Index
dann 402,3 bzw. 263. Dieselbe Tatsache hat fiir ganz Preuflen jungst Karl Obermann, Die Ar-
beitermigrationen in Deutschland im ProzeR der Industrialisierung und der Entstehung der
Arbeiterklasse (1815 - 1867), in: Jahrbuch fiir Wirtschaftsgeschichte 1972/1, S. 135 - 181, hier:
S. 162, festgestellr.

38 Nach Eugene Charles McCreary, Essen 1860 - 1914. A case study of the impact of industrializa-
tion on German community life, Diss. (MS) Yale University 1963, S. 8; die Berufskategorien
sind allerdings nicht eindeutig. Adrefbiicher hatte schon Grewe, S. 170, 301 - 310 und passim,
ausgezihlt; die Zihlergebnisse beider Autoren weichen z.T. betrichtlich voneinander ab.
Vgl. weiter fiir Dortmund Karl Warle, Eine Statistik von Dortmund. Handbuch zur Beurthei-
lung der stidtischen Verhiltnisse, Dortmund 1869, S. 84, 93 - 96; Stephanie Reekers, Beitrige
zur statistischen Darstellung der gewerblichen Wirtschaft Westfalens um 1800, Teil 6: Graf-
schaft Limburg und Reichsstadt Dortmund, in: Westfilische Forschungen 23, 1971, S. 75 - 106,
Anhang S. 106. Fiir Wetter siche Denzel, S. 125 - 146, 220 - 222.
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eines sprunghaften Wachstums des Eisenverbrauchs je Kopf der Bevdlkerung nachweisbar
wird 3. Im Ruhrbergbau erscheinen aus der Sicht dieses grofartigen Aufschwungs alle vor-
mirzlichen technischen und sonstigen Neuerungen, so die Einfiithrung der Dampfmaschinen
und die Bewiltigung der Probleme seigerer Tiefbauten, die Anlage der Mergelschichte, die
Ausweitung der Absatzgebiete und die Formierung der Unternehmerschaft, nur als Prili-
minarien der kiinftigen Entwicklung, Der Aufschwung schlug in allen Gewerben durch und
beschleunigte den Kapitalkreislauf, so daf nun fortwihrend investiert und reinvestiert,
gegriindet und wiedergegriindet, gerade auch im Bergbau »viel geschwindelt, erschwindelt
und verschwindelt«*® wurde; etwa machten die Gesellschaften der Zechen Zollern und Voll-
mond in dieser ersten spekulativen Griinderperiode von sich reden. Die erste zyklische Krise
des modernen Kapitalismus in Deutschland, zugleich eine erste Weltwirtschaftskrise, brach
dann 1857 einstweilen in der Eisenproduktion herein. Im Kohlenbergbau an der Ruhr
verschlechterte sich die Absatzlage erst 1858, rapide dann Anfang 1859. Hatte man zeit-
gendssisch als Ursachen fiir den Aufschwung den Durchbruch »verniinftiger Handelsprin-
zipien« mit der Zollvereinsentwicklung, die internationalen Industrieausstellungen von
Berlin, London und Paris, die Offnung iiberseeischer Mirkte durch die preufische Handels-
politik, vorrangig aber die »Verbesserung aller &ffentlicher Verkehrsmittel« verantwortlich
gemacht#, so wurde nun die Krise einstweilen den Unbilden der Absatzwege: der grofien
Diirre des Sommers 1858 und der vollig unzureichenden Schiffbarkeit der Fliisse, ange-
lastet42. Dancben vermutete man in der sich von Nordamerika ausbreitenden Handels-
krisis, endlich auch in den selbstgeschaffenen Uberkapazititen Ursachen der Krise. »Chi-
mirische Hoffnungen hatten Riesenwerke hervorgezaubert«*3, die nun, als nach einer berg-
bautypischen, mehrjihrigen Ausrichtungsphase die neugegriindeten Anlagen in Betrieb
traten, angesichts bald angesammelter, fiir die Zeit ungeheurer Kohlenvorrite in sich zu-
sammenbrachen und die finanzielle und kaufminnische Briichigkeit mancher Gesellschafts-
griindung offenbarten.

In der Auslieferung an das Marktgeschehen waren in Konjunktur und Krise in diesem
Jahrzehnt entscheidende Erfahrungen auf allen Seiten zu machen. Eine Grundbedingung
dieses Marktgeschehens wie iiberhaupt jener ungeahnten Produktionsexpansion der Jahre
1852-1857 war die Schaffung und Ausgestaltung eines leistungsstarken Verkehrswesens.

39 Zum Konjunkturverlauf im Revier s. zuerst die Forschungen von Walther Dibritz, z. B.: Bo-
chumer Verein fiir Bergbau und Gufstahlfabrikation in Bochum, Diisseldorf 1934, hier: S. 91 f.
Genaue Daten iiber Forderung und Kohlenpreise fiir diesen Zeitraum s. bei E. Althans, Zu-
sammenstellung der statistischen Ergebnisse des Bergwerks-, Hiitten- und Salinenbetriebes in
dem Preufischen Staat wihrend der 10 Jahre von 1852 bis 1861, Berlin 1863, S. 17 f.; vgl. ferner
Wolfram Fischer, Konjunkturen und Krisen im Ruhrgebiet seit 1840 und die wirtschaftspoliti-
sche Willensbildung der Unternehmer, in: ders., Wirtschaft, S.179 - 193, S. 500 f.; Friedrich
Schunder, Tradition und Fortschritr. 100 Jahre Gemeinschaftsarbeit im Ruhrbergbau, Stuttgart
1959, S. 201 - 208; Arthur Spiethoff, Die wirtschaftlichen Wechsellagen. Aufschwung, Krise,
Stockung, Tiibingen/Ziirich 1955, Bd. 1, S. 117 f.; Reinhard Spree/ Jiirgen Bergmann, Die
konjunkturelle Entwicklung der deutschen Wirtschaft 1840 - 1864, in: Hans-Ulrich Webler
(Hrsg.), Sozialgeschichte beute. Festschrift fiir Hans Rosenberg, Géttingen 1974, S. 289 - 325.

40 Rbein- und Rubrzeitung (kiinftig zitiert: RRZ) 228/1858. Die RRZ entstand 1852 aus der
Vereinigten Rubr- und Duisburger Zeitung, Kreis-Blatt; hier zitiert nach dem Exemplar im
Stadtarchiv Duisburg.

41 Berggeist. Zeitung fir Berg-, Hiittenwesen und Industrie, Koln, Jg. 3, 1858, S. 327 (kiinftig
zitiert: Berggeist); vgl. ebda. 2, 1857, S.547, wonach die »neue Ara im Kohlengeschifte« mit
der »Periode der Anlage der Eisenbahnen« zusammenfiel.

42 Vgl. RRZ 128, 151, 159/1858.

43 Jabresbericht der Handelskammer fiir den Kreis Bochum 1859, Bochum/Witten o. J., S. 3.
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1. VERKEHR UND MARKTSITUATIONEN

Die vormirzlichen Straflenverhiltnisse im Ruhrgebiet waren im Vergleich mit anderen
Regionen in der Ausgestaltung des Netzes recht gut, im Zustand allerdings miserabel. Die
innerstidtischen Wege und Strafien entbehrten noch hiufig der Pflasterung und waren, wie
auch die Verbindungen zwischen den Gemeinden und den Zechen, bei Regen und Nisse
nahezu unpassierbar. Die teils noch unter der bergamtlichen Absatzregulierung oder durch
die Bemithungen der regionalen Verwaltungsbehdrden, teils auf Betreiben und gegen
Rechnung Interessierter wie der Gewerken und Handelskammern 5 als Privatstraflen er-
bauten Landverbindungen hielten der schweren Belastung durch iiberladene Kohlenfuhr-
werke oft nicht sehr lange stand. Hinzu kamen an den Wegstrecken seitens der Erbauer
erhobene Straflenbenutzungsgebiihren, an den Flufiiberquerungen selbstverstindlich Briik-
kengelder . Das Interesse der Bevolkerung an guten Nah- und Fernverbindungen war
gewohnlich gering, oder man verhielt sich sogar, wie die Einwohnerschaft Dortmunds, aus-
gesprochen ablehnend #7. Der Giitertransport, geschweige denn das Reisen waren auf solchen
Verbindungen sicher kein reines Vergniigen, und es scheint, als hitte die Qualitit der
Straflen und Wege in den 1850er und 1860er Jahren, als der weitaus grofite Teil der indu-
striellen Transportbediirfnisse bereits iiber die Eisenbahnen abgewickelt wurde, noch ab-
genommen 48,

Im Vormidrz war der Landabsatz wichtigste Transportform der Grubenprodukte fiir die
Selbstversorgung des Reviers und fiir den Bedarf der nahegelegenen bergisch-mirkischen
Industrieregion, wohin die Kohle miihselig iiber bergige Saumpfade beférdert wurde. Wich-

44 Vgl. Paul Thimme, Strafienbau und Strafenpolitik in Deutschland zur Zeit der Griindung des
Zollvereins 1825 - 1835, Stuttgart 1931, S. 67 - 70 u. &.; Fritz Salter, Entwicklung und Be-
deutung des Chaussee- und Wegebaues in der Provinz Westfalen unter ihrem ersten Oberpri-
sidenten Ludwig von Vincke, Diss. Marburg 1917, mit einer Karte des vormirzlichen Straigen-
netzes in Westfalen im Anhang; fiir die rheinische Seite s. v. Viebabhn, Bd. 1, S. 188 - 195, Zur
alteren Verkehrsgeschichte vgl. ferner Bruno Kuske, Wirtschaftsgeschichte Westfalens, 2. Aufl.,
Miinster 1949, S. 158 - 174. Als Beispiel einer detaillierten lokalgeschichtlichen Studie zur Ver-
kehrsentwicklung s. Wilhelm Wiistenfeld, Die Verkehrswege in und um Witten, in: Wilbelm
Nettmann (Hrsg.), Witten, Witten 1961, S. 141 - 186.

45 Z. B. wurden Verhandlungen iiber den Ausbau der nérdlichen Straflenverbindungen Essens
1852/53 durch die Handelskammer eingeleitet (vgl. RRZ 40/1853, Bericht an die Regierung
Diisseldorf, 25. 1. 1853) und etwa hinsichtlich der Chaussee Essen — Bottrop, an der u. a, Zeche
Wolfsbank lag, mafgeblich durch deren Hauptgewerken Ernst Waldthausen unter Hinweis
auf die Fortschritte der Industrie, die Bevlkerungszunahme, die Erleichterung der Gruben-
holzzufuhr und die bessere Zuginglichkeit der Essener Mirkte fiir die agrarischen Produkte
des Nordens, schliefllich auch auf die leichtere Erreichbarkeit der Borbecker Zechen durch Bottro-
per Arbeiter vorangetrieben. Alle vorgeschlagenen Linienfiihrungen beriicksichtigten entschei-
dend die Lage der Schachtanlagen im Norden Essens (z. B.: Neuksln, Christian Levin, Pros-
per). Vgl. auch Wolfram Fischer, Herz des Reviers. 125 Jahre Wirtschaftsgeschichte des Indu-
strie- und Handelskammerbezirks Essen — Miilheim — Oberhausen, Essen 1965, S. 144 f.

46 Uber Wegegelder s. bes. Jobannes Vofmann, Die Entwidklung des Verkehrswesens im Veste
Recklinghausen wihrend des 19. Jahrhunderts, in: Vestische Zeitschrift 39, 1932, S. 58 - 145,
S. 85 - 87; sowie die Chausseegeldtabellen bei von Viebahn, Bd. 1, S. 189 - 191; Silter, Anhang.

47 Vgl. Adolf Stock, Handel und Verkehr im Dortmunder Raum seit Beginn des 19. Jahrhunderts,
Diss. (MS) Kéln 1949, S. 24 - 34, 39.

48 Vgl. die Klagen in RRZ 306/1858: Die Duisburger Wege geniigten »vielfach auch nicht einmal
dem allerbescheidensten Wunsche«, worunter besonders Arbeiter und ihre Familien, die keine
Wasserstiefel und Uberschuhe besiflen, zu leiden hitten. Vgl. auch ebda. 9/1855, 21/1859; iiber
die Notwendigkeit, beim Straflenbau Basalt zu verwenden, ebda. 65/1857: Fuflwege glichen
einer »Rennbahn mit Hindernissen«.
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tigster Absatzweg fiir die entlegenen Absatzmirkte, vor allem rheinabwirts in den holldn-
dischen Raum, rheinaufwirts auch schon iiber Kéln hinaus, blieb die Fluflschiffahrt auf
Ruhr und Rhein. Seit ihrer Schiffbarmachung gegen Ende des 18. Jahrhunderts war die
Ruhr zum stirkstbefahrenen Strom Europas geworden. 1847, im letzten Jahr vor der
Wirksamkeit der Eisenbahnen als Transportmittel fiir Kohle, wurden 848 400 t Kohle oder
59 0/p der Gesamtforderung verschifft; bis 1860, als die Ruhr bei einem Transportvolumen
von insgesamt 940 000 t (Kohle: 868 000 t) die obere Grenze ihrer Leistungsfihigkeit er-
reicht hatte, verringerte sich der Anteil der hier transportierten Férderung auf 20 %/ 4%, In
den Jahrzehnten stirkster Bindung an den Flufl als Haupttransportweg der ruhrnahen
Zechen waren allerdings die Stetigkeit und Wechselwirkung von Bedarf und Produktion im-
mer erheblich gestdrt worden 3, Die Ruhr war nicht zu jeder Jahreszeit befahrbar; abge-
sehen vom Eisgang im Winter behinderten Hoch- und Niedrigwasser in jedem Jahr aufs
neue die Fahrt der Kohlennachen. In manchen Jahren waren die Gruben nach Auffiillung
ihrer meist kleinriumigen Magazine gezwungen, den Betrieb trotz glinzender Kohlen-
nachfrage einzustellen 5.

Neben den Unbilden der Witterung wurde der Absatz zu Schiff aber auch durch andere
Hiirden erschwert. Die unter bergamtlicher Aufsicht, um den Verkehrsnachteil der Ober-
ruhrzechen auszugleichen, gestaffelt erhobenen Schleusenabgaben erwiesen sich nach der
Erschliefung der abgelegeneren Gruben durch die Bergisch-Mirkische Eisenbahn als Nach-
teil fiir die Miilheimer und Essener Zechen. Auf dem Rhein war es dann »das widersinnige
Rokoko der deutschen Stromzélle«52, das den insbesondere vom Miilheimer Kohlenhandel
forcierten Kohlenabsatz in die verlockenden oberrheinischen Markte noch stark behinderte.
Dennoch nahm die Bedeutung des Rheins als Absatzweg schon in den 1840er Jahren, be-
giinstigt durch die Erfolge der Dampf- und Schleppschiffahrt, erheblich zu; im Personen-
verkehr auf dem Fluf wurden in wenigen Jahren immense Steigerungsraten erzielt 3,

Die Umstindlichkeit, Anfilligkeit und Kostenintensitit der iiberkommenen Verkehrsmittel
offenbarten sich freilich erstim Riickblick aus dem Eisenbahnzeitalter in vollem Umfang. Die
frithesten Anstéfe zur Anlage von Schienenwegen erklirten sich aus der absatzeinschrin-
kenden Verkehrslage der Gruben und Betriebe am oberen Ruhrlauf; hier war es Friedrich
Harkort, der weitblickende Pline zur Verkehrserschliefung des Dortmund-Hagener Raums

49 Vgl. Paul Briise, Miilheim a. d. Ruhr. Versuch einer Stadtgeographie, Diss. 0. O., o. J. [Miil-
heim 1926], S. 50; Mittheilungen iiber den Niederrbeinisch-Westfalischen Steinkohlen-Bergbau,
Berlin 0. J. [1901], S. 168; Bergmann, S. 98 f.

50 Vel. Zur Geschichte der schiffbaren Ruhr, in: Gliickauf. Berg- und Hiittenminnische Zeit-
schrifi 32/20. 4. 1878 (kiinftig zitiert: Gliickauf); Walther Kliche, Die Schiffahrt auf der Ruhr
und Lippe im 18. Jahrhundert, Diss. Gottingen 1904; Entwickelung, Bd. 10, S. 64 - 73; Krampe,
S. 206.

51 1857 muften ruhrnahe Zechen nach einem »Herbst ohnegleichen« wegen Ruhrwassermangels
Arbeiter entlassen (RRZ 207/1857); Berggeist 3, 1858, S. 226 hief es, man habe 1857 die
Eventualititen der Ruhrschiffahrt »in moglichst boser Gestalt« erlebt. Einen Eindruck von
den Witterungseinfliissen auf die Ruhrschiffahrt gibt die monatsweise zusammengefafite Trans-
porttabelle fiir die Jahre 1857/58 in: Berggeist 4, 1859, S. 98, 112 f. Wegen dieser Situation
wurde in den 1850er Jahren der Plan einer Ruhruferbahn angestrengt verfolgt (vgl. RRZ
18/1854).

52 Karl A:?:dree, Umwandlungen im Weltverkehr der Neuzeit, in: Deutsche Vierteljahrs Schrift
(kiinftig zitiert: DVS) 1855/1, S. 285 - 352, S. 290. Zwischen Rotterdam und Straflburg be-
standen 1859 zwdlf Zollstellen. Vgl. auch Berggeist 5, 1860, S. 542 f., 549, 622 {., 675 f.; fer-
ner Christian Eckert, Rheinschiffahrt im 19. Jahrhundert, Leipzig 1900, S. 296 - 323.

53 So von (1838) 298 473 beforderten Personen auf Kélner und Diisseldorfer Dampfschiffen auf
(1846) 804 837; vgl. RRZ 60/1853.
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schon Ende der 1820er Jahre vorantrieb®. In dieser Zeit wurden zur Erleichterung des
Kohlentransports von den Stollenmundléchern zu den Kohlenniederlagen der Gruben am
Ruhrufer bereits Schmalspurbahnen gebaut, die das Gefille zum Ruhrtal unter Einsatz von
Pferdekraft nutzten. Seit 1828 verband eine solche Pferdebahn das Bergbaugebiet um Sil-
schede mit Haspe; Harkort begann 1829 den Bau einer 1832 fertiggestellten Schmalspur-
bahn zwischen den Schlebuscher Zechen und der Enneper Strafle. Wie hier entstand auch
im westlichen Revier unter zum Teil tatkriftiger Hilfe durch die Bergbehorden eine Anzahl
solcher kleinrdumiger Schienenstringe5s. Unter ihnen war die von einer ortlichen Gewer-
kengruppe geplante spitere Prinz-Wilhelms-Bahn von Essen-Steele nach Vohwinke] 56 _
die Nord-Siidrichtung der Strafenbauten und einiger Eisenbahnlinien spiegelt die absatz-
riumliche Verflechtung der entstehenden Industrielandschaft — von Anfang an auf spiteren
Dampfbetrieb ausgelegt, der freilich einstweilen nicht konzessioniert wurde. Die 1840er
Jahre standen dann verkehrspolitisch ganz unter dem Eindruck der kiinftigen Erschliefung
des Ruhrgebiets durch die Kéln-Mindener und die Bergisch-Mirkische Eisenbahn . Erst-
mals in Deutschland wurde hier ein Wirtschaftsraum von unvergleichlicher Bedeutung
durch ein modernes Verkehrsmittel adiquat erschlossen, mehr noch, begann sich entlang
der durch die Verkehrsadern bedingten Grundlinien zu strukturieren.

Das Gerangel um die Linienfithrung, um die Anschluforte und Bahnhofsbauten hat auf
seiten der Kommunen und sonstigen Interessierten friihzeitig eingesetzt 8. Man wird frei-
lich nur mit grofler Einschrinkung sagen konnen, dafl, wie dies andernorts wohl der Fall
gewesen sein mag®, die Netzfithrung der Eisenbahnen im Revier iiberwiegend lokalen,
privatwirtschaftlichen Interessen entsprochen hitte. Zweifellos wire den Gruben und Be-

54 Vgl. Kollmann, Harkort, S. 93 ff. u. &.; ferner Wilbelm Nettmann, Grundziige der Wirt-
schafts- und Siedlungsentwicklung im Amte Volmarstein seit dem ausgehenden Mittelalter, in:
Bodhum und das mittlere Rubrgebiet, Paderborn 1965, S. 65 -75; ebda., S. 27 Karte der
Pferdebahnen siidlich Bochums (Beitrag von Hermann Hobrecker); Diethelm Diisterlob, Bei-
trige zur Kulturgeographie des Niederbergisch-Mirkischen Hiigellandes, Hattingen 1967,
S. 171 - 174.

55 Eine Aufstellung dieser noch lange betriebenen schmalspurigen Pferdebahnen nach dem Stand
der 1860er Jahre im rheinischen Revier s. bei Milmann, S.659 f.; iiber die Titigkeit der
Bergamter s. Manfred Dieter Jankowski, Prussian Policy and the development of the Ruhr
mining region, 1766 - 1865, Diss. (MS) Ann Arbor 1969, S. 119 f.

56 Hierzu Erich Wallmichrath, Ein Personenkreis beim Bau der ersten deutschen Eisenbahn, in:
Genealogie 8, 1966/67, S. 372 - 380, 401 - 412.

57 Die wichtigsten Untersuchungen iiber diesen im ganzen wohlerforschten Bereich der ruhrindu-
striellen Wirtschaftsgeschichte sind: F. W. R/obert] Kind, Entwicklung und Ausdehnung der
Eisenbahngesellsd-na.fgten im Niederrheinisch-Westfilischen Kohlengebiet, Diss. Miinster, Leip-
zig 1908; Waldeck, Die Entwicklung der Bergisch-Mirkischen Eisenbahnen, in: Archiv fir Ei-
senbahnwesen 33, 1910, S. 563 - 622, 807 - 855, 1071 - 1107; Franz Sander, Die geschichtliche
Entwicklung der Eisenbahnen des Ruhrgebietes und ihrer Beziehungen zum Wirtschaftsleben
der westlichen (rheinischen) Ruhrstidre, Diss. Koln, Miilheim 1931; Hildegard Ditt/ Peter
Schéller, Die Entwicklung des Eisenbahnnetzes in Nordwestdeutschland, in: Westfilische For-
schungen 8, 1955, S. 150 - 180. Einen guten Uberblick gibt W. O. Henderson, Die Entstehung
der Preuflischen Eisenbahnen 1815 - 1848, in: Karl ErioE Born (Hrsg.), Moderne deutsche Wirt-
schaflsgeschichte, Koln/Berlin 1966, S. 137 - 150. Aus lokalgeschichtlicher Sicht z. B.: Friedrich
Draeger, Die ersten Eisenbahnen der Stadt Essen, in: Beitrige zur Geschichte von Stadt und
Stift Essen 36, 1917, S. 183 - 194.

58 Vgl. z. B. iiber die Eisenbahnpolitik der Handelskammer Dortmund: Plaul] H[ermann]
Mertes, Das Werden der Dortmunder Wirtschaft, 2. Aufl., Dortmund 1942, S. 201 - 213; fer-
ner Kind, S. 76 f. u. 6.; Draeger, a. a. O., S. 186 - 189; Waldeck, a. a. O., S. 829 - 840 u. 6.;
Fischer, Herz des Reviers, S. 149,

59 Vgl. Riickblicke auf den Entwicklungsgang der deutschen Eisenbahnen, in: DVS 1853/11,
S. 217 - 249, S. 218.
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trieben etwa des Essener Raums mit einer siidlicheren Streckenfiihrung der KéIn-Mindener
Bahn zum Zeitpunkt ihrer Planung mehr gedient gewesen. Wie immer geplant, erwies sich
im Ergebnis das fertiggestellte Streckennetz von bemerkenswerter Voraussicht in die Aus-
dehnungsrichtung des kiinftigen Industrieraums.

So hat das Bergbaugebiet zwischen Ruhr und Emscher mit einem Schlag in den Jahren
1847/48 ein Liniennetz erhalten, das die Grundlinien verkehrstechnischer Erschliefung vor-
zeichnete, damit aber auf lange Sicht mit einem konstanten Faktor »Transportkosten« bei
hoher Transportsicherheit zu rechnen erlaubte und darin der entstehenden Groflindustrie
einen unschitzbaren Vorteil zur Hand gab. Die beiden gleich mehrgleisig ausgelegten
Hauptlinien, die das Revier von seinen derzeitigen Randgebieten her umfafiten und im
Verein mit Ruhr und Rhein beste Voraussetzungen weiterer Erschlieflung bereitstellten,
schufen fiir den Fernverkehr wichtigste Anschlufilinien in den mitteldeutschen Raum und
in die rheinischen Industriegebiete; sie ermoglichten zugleich, darin bisher keiner anderen
Landschaft in Deutschland vergleichbar, dichten Nahverkehr von Personen und Giitern
innerhalb des Wirtschaftsraums. Dabei erschlof seit Ende 1847 die Koln-Mindener Linie in
West-Ost-Richtung, von Hamm iiber Dortmund nérdlich Bochums gefiihrt, den Emscher-
bruch zwischen Essen und Bottrop und iiber Oberhausen nach Duisburg und bog dann
rechtwinklig im Rheinverlauf nach Siiden ab; die Strecke Diisseldorf-Duisburg war schon
1846 in Betrieb genommen worden. Ebenfalls 1847 eroffnete die Prinz-Wilhelms-Bahn
Steele-Vohwinkel den Dampfverkehr, und 1848 wurde die Bergisch-Markische Bahn von
Elberfeld iiber Hagen nach Dortmund gefithrt, wo damit der erste wichtige Knotenpunkt
im Kohlenrevier entstand.

Nach dem so ausgebildeten Grundmuster der Netzfihrung herrschte scheinbar ein Jahr-
zehnt lang Ruhe im Eisenbahnbau innerhalb des Reviers. Nach der Eroffnung der Ruhrort-
Krefeld-Gladbacher Bahn 1851 wurde erst 1860/62 wieder eine Linie dem Verkehr tiber-
geben, die vergleichbar weit ausgreifend von Dortmund und Witten parallel zur Koln-
Mindener Strecke Bochum der Eisenbahn erdffnete, weiter bis Miilheim und Styrum fiihrte
und bei Uberruhr die Verbindung nach Vohwinkel schlof. Trotz dieser scheinbaren Stagna-
tion des Eisenbahnbaus im Revier diirfen die 1850er Jahre nach jener schlagartigen Ver-
kehrsverbesserung in den Revolutionsjahren in dreifacher Hinsicht als das Jahrzehnt der
EisenbahnerschlieRung schlechthin gelten:

1. Die 1850er Jahre sind das Jahrzehnt des Fernstreckenbaus und damit der Erschliefung
bisher abgelegener Mirkte fiir die Ruhrproduktion. Noch 1848 war die Strecke Hamm-
Miinster freigegeben worden; sie wurde 1856 iiber Rheine und Lingen weitergefithrt und
erreichte nun in Emden die Nordseekiiste. Schon 1850 waren Linien von Hamm nach Soest
und Paderborn erdffnet worden. Seit 1853 konnten von hier Kassel, Bebra und Marburg
und damit der siiddeutsche Raum erreicht werden. Die zweite wichtige Siidverbindung
wurde 1856 mit der Bonn-Koblenzer Linie geschlossen; das linksrheinische Gebiet mit
seinem ilteren Streckennetz bis in den hollindischen Raum® hatte sich dem Kohlenabsatz
schon seit 1846 mit dem Anschlufl des Reviers an Diisseldorf erdffnet. 1859 erleichterte die
Eisenbahnbriicke bei K6In den Fernverkehr ungemein und machte im Verein mit dem weite-

60 Das beste Kartenmaterial iiber die Baufortschritte von Jahr zu Jahr findet sich bei Ernst Kiibn,
Die historische Entwidkelung des Deutsch-Osterreichischen Eisenbahn-Netzes vom Jahre 1838
bis einschlieBlich 1881, Teil 2 (graphischer Teil), Berlin 1882 mit Ausschnittkarten fiir das
Ruhrgebiet); Ditt/Schéller, a. a O., S. 159; die einzelnen Streckenabschnitte nach der Linge
und in der Reihenfolge ihrer Inbetriebnahme in Entwickelung, Bd. 10, S. 50 -97.
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ren Ausbau der deutsch-hollindisch-belgischen Fernverbindungen den Absatz hierhin noch
attraktiver. Seit 1856 konnte man Holland direkt von Oberhausen iiber Emmerich er-
reichen. Vorldufig als letzte Strecke von grofler wirtschaftsriumlicher Erschliefungskraft
entstand bis 1861 die lange von den Interessenten geforderte Ruhr-Sieg-Bahn 8!, die vorbei
an Iserlohn durch das Lennetal fiihrte.

2. Die 1850er Jahre waren, dies ist von zentraler Bedeutung fiir die Entstehung von Markt-
situationen, das Jahrzehnt der Aneignung der durch das neue Verkehrssystem gegebenen
Méglichkeiten; erst unter diesem Gesichtspunkt erhilt der Konjunkturaufschwung vollends
das Signum der Zeitenwende 2, der Abkehr vom Gewohnten, von den iiberkommenen Ver-
kehrs- und Wirtschaftsformen. Aneignung bedeutete fiir die bereits bestehenden Werke und
Kapitalgesellschaften zuerst wirtschaftliche Indienststellung. Fiir die von der Ruhr abge-
legenen Zechen und Hiittenwerke der Hellwegzone hiefl dies zur Absatzsicherung ihrer
Massengiiter auf lange Sicht allemal, sich schleunigst um einen eigenen Eisenbahnanschluf
zu bemiihen . Hierin gingen die soeben im Umkreis und nérdlich Essens, also nahe der
Kéln-Mindener Linie entstandenen Grofanlagen voraus; kiinftig spielte der Eisenbahnan-
schlufl bei der Standortentscheidung neuer Werke die erste Rolle — umgekehrt sahen die
Eisenbahngesellschaften bei kiinftigen Investitionen naturgemifl ebenfalls auf gréftmog-
liche Rentabilitit durch AnschlieBung transportintensiver Industrien 4.

Die Aneignung des neuen Verkehrssystems verlief sprunghaft und war zum Ende des Jahr-
zehnts im wesentlichen vollzogen. Der Kohlenabsatz iiber die Eisenbahn betrug nur zwei
Jahre nach Er6ffnung der ersten Linien bereits 25 9o der Gesamtférderung; 1863 waren
67,2 %o erreicht, wihrend der Wassertransport auf 10,1 9/, der Landabsatz auf 16 9/ ab-
nahm®. Im gleichen Verhiltnis verloren jene gewohnten Verkehrshemmnisse, die Wege-
gebiihren, Briickengelder, Schleusenabgaben und Stromzélle, an Bedeutung. Die alten Per-
sonenposten, die im Revier erst in den letzten Jahrzehnten einen regen binnenriumlichen
und Fernverkehr ermdglicht hatten, entfielen innerhalb weniger Jahre oder fiillten nur
noch die von den Schienenwegen einstweilen offengelassenen Verkehrsliicken aus®, Da-
gegen riickte nun mit den Transporttarifen fiir Giiter und Personen, die in der frithen Phase
recht hdufig geindert wurden und im ganzen eine besonders im Fernverkehr iiber verschie-
dene Netze noch komplizierte Struktur zeigten %, das Geschiftsgebaren der Eisenbahnge-

61 Vgl. Konrad Fuchs, Die ErschlieBung des Siegerlandes durch die Eisenbahn (1840 -1917),
Wiesbaden 1974, S. 12 - 52; Karl Kumpmann, Die Entstehung der rheinischen Eisenbahn-Ge-
sellschaft 1830 - 1844, Essen 1910, S. 170 - 256.

62 Vgl. Dibritz, Entstehung, a. a. O., S.29 f.; auch Wolfgang Kéllmann, Von Rheinisch-West-
fi%ischer Wirtschaft, in: Walter Forst (Hrsg.), Rbeinisch-Westfilische Riidkblende, K&ln/Berlin
1967,S.125-171, S. 134.

63 Uber Anschluflbahnen s. Kind, S. 156 - 160.

64 Vgl. etwa Berggeist 3, 1858, S. 160.

65 Nach Reuss, S. 84; der Restanteil von 6,5 %/o entfillt auf Eigenverbrauch.

66 Vgl. Stock, S. 148; Albert v. Waldthausen, Silzer & Neuak, Auszug in: Beitrige zur Ge-
schichte von Stadr und Stift Essen 23, 1903, S. 131 - 159.

67 Vgl. zur Tarifentwicklung die regelmifigen Veroffentlichungen in der Tagespresse und im
»Berggeist«; Kind, S. 239 -243; E[rnst] Adolf, Ruhrkohlenbergbau, Transportwesen und
Eisenbahntarifpolitik, Berlin 1927, S. 112 - 117. Eine im iibrigen hochinteressante volkswirt-
schaftliche Hochrechnung der Kostenersparnis durch die Einfithrung der Eisenbahnen, die sich
fiir das Ruhrgebiet auf recht umfangreiches Quellenmaterial stiitzen kinnte, miifite den Rah-
men dieser Studie sprengen. - Fiir Ludwig Pohle (Die Entwicklung des Wirtschaftslebens im
19. Jahrhundert, 4. Aufl, Leipzig/Berlin 1920, S. 113) ist die Ersparnis im Massengiiter-
transport »weitaus der grofite und wichtigste wirtschaftliche Fortschritt, der iiberhaupt im
letzten Jahrhundert gemacht worden ist«,
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sellschaften in den Mittelpunkt des Unternehmerinteresses, das sich kiinftig u. a. um diesen
Punkt stindigen Argernisses drehen sollte.

3. Wie rasch die Eisenbahn und mit ihr das Problem eines leistungsfahigen Giitertransports
als neue Grundtatsache des Wirtschaftslebens in das &ffentliche Bewufltsein wihrend des
Jahrzehnts nach der Revolution eindrangen, veranschaulichen iiberzeugend jene zahllosen
Bau- und Erschliefungspline fiir das Industrierevier, die entworfen, diskutiert und wieder
fallengelassen, zum Teil wohl auch Jahrzehnte spiter wieder aufgegriffen wurden. Da
brachten die Zeitungen Aufgaben und Probleme des Strafien- und Eisenbahnbaus in Leit-
artikeln, Lokalteilen oder auch eigens eingerichteten Rubriken %; da bildeten sich Komitees
engagierter Biirger, etwa, um den Bau von Bahnhdfen oder Briicken anzuregen und zu
beschleunigen; da berieten Handelskammern, Bergidmter, Magistrate und andere kommu-
nale Gremien, gewifl auch privatere Gewerken- und Unternehmergruppen® iiber
vielversprechende Ausbaupline. Es konne, so hief es 1858, »nur von einer umfassenden
Verbindung aller Verkehrswege und Kommunikationsmittel dauernd und wahrhaft Wohl-
stand erwartet werden«?, Hafenausbauten wurden schon in den 1840er Jahren in Miil-
heim, ein Jahrzehnt spiter auch in Ruhrort und Duisburg in Gang gesetzt 1. Pline fiir einen
Miilheimer Rheinkanal, der der schwierigen Lage der Miilheimer Schiffer abhelfen sollte,
oder fiir eine Kanalisierung der Emscher kamen auf und verschwanden wieder; ein dhnliches
Schicksal erlitt vorliufig das »Nationalwerk«?2 eines Rhein-Elbe-Kanals, das dann erst im
20. Jahrhundert verwirklicht werden sollte. Wenig iiberraschend, verbanden sich solche
Pline mit genauen Berechnungen der jeweiligen Transportersparnis; die Kalkulierbarkeit
des Transportfaktors trug ihrerseits, neben anderen Einfliissen, erheblich zur Ausbildung
einer funktionsfihigen grofibetrieblichen Kostenrechnung bei.

Aufrufe zur Zeichnung von Aktien fiir Eisenbahnprojekte erschienen tagtiglich in der
Presse; zahllose Biirger und Stadtverwaltungen, ganze Gewerkenversammlungen beteilig-
ten sich an solchen Zeichnungen — letztere freilich oft nur unter der Bedingung, dafl die
Strecke »an der Tiir jeder einzelnen Zeche vorbei«™ fiihren miisse. Die zahlreichen Initia-
tiven auf dem Eingabenweg, iiber den die Konzessionierung solcher Pline einzuholen war,
widmeten sich insbesondere zwei Eisenbahnprojekten, die dann auch, nachdem die ange-
strengtere Finanzlage in den Krisenjahren 1858/59 iiberwunden war, schrittweise ver-
wirklicht wurden: der Emschertallinie parallel zur K6ln-Mindener-Bahn und in Konkur-
renz zu ihr von erheblicher tarifpolitischer Bedeutung, und der Ruhrtallinie zur Entlastung
der ruhrnahen Zechen von den Fihrnissen der Flufischiffahrt.

In welchem Umfang nun im Verlauf der 1850er Jahre die neuen Nah- und Fernverbin-
dungen fiir den Personen- und Giiterverkehr genutzt wurden, zeigt die folgende Ubersicht

68 Der »Berggeist« richtete schon 1857 eine stindige Eisenbahnchronik ein.

69 Vgl. iiber ein solches Treffen in Essen am 18.2.1857: RRZ 42/1857; ebda. 50/1853 iiber
Briickenkommissionen und -bauten (Ruhrbriike bei Kettwig, »wodurch nicht allein die
Kommunikation, sondern auch der innere Verkehr bedeutend gehoben wiirde«); Mirkischer
Sprecher. Kreisblatt fiir den Kreis Bochum (kiinftig zitiert: MSP; nach dem Exemplar im
Stadtarchiv Bochum) 75/1853 iiber die Wittener Ruhrbriicke.

70 Berggeist 3, 1858, S. 457.

71 Vgl. Fischer, Herz des Reviers, S. 139 f.; zahllose Hinweise in RRZ, zum folgenden bes. Nr.
36/1857; 80, 81/1858; 131/1858.

72 RRZ 172/1858; vgl. Berggeist 3, 1858, S. 359, 457, 472, und 5, 1860, S. 136 - 139, 177 f. »Zur
Emscher- und Rhein-Elbe-Kanal-Frage«.

73 RRZ 87/1857.
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der Transportleistung der beiden im Ruhrgebiet verkehrenden Eisenbahngesellschaften (in
1000 Personen bzw. 1000 t) 74:

Koln-Mindener Eisenbahn Bergisch-Mirkische Eisenbahn

Personen Giiter Personen Giiter
1848 1452 165 = —
1849 1386 304 553 101
1850 1511 441 483 171
1851 1595 647 478 223
1852 1598 833 503 271
1853 1512 1 000 585 345
1854 1650 1387 719 401
1855 1757 1792 815 516
1856 2031 1973 : 1239 779
1857 2 686 2 269 1755 1330
1858 2 696 2471 1785 1565
1859 2797 2 291 1 885 1638
1860 2520 2 659 1891 1 851

Auch wenn man das starke Bevolkerungswachstum in ein Gesamturteil einbezieht, bleibt
nach diesen Zahlen doch der Eindruck einer immensen Zunahme des Transportaufkom-
mens insbesondere im Giiterverkehr, wobei auch die Elastizitit des Eisenbahnverkehrs,
vermehrtem Transportbedarf durch Einsatz weiterer Ziige zu entsprechen, eine grofle
Rolle spielte. Diese Aneignung des neuen Verkehrssystems verursachte eine weitwirkende
Umverlagerung und neue Gewichtung der bergbaulichen und schwerindustriellen Zentren
im Revier, wozu im Falle des Bergbaus freilich auch andere Faktoren wie die Erschépfung
der ruhrnahen Lagerstitten und Probleme der Kohlenqualitit beitrugen. Neben der Nord-
wanderung der Schwerindustrie und relativen Schwichung der siidlichen Bergbaureviere,
die an der Expansion der 1850er Jahre jedoch absolut noch teilnehmen konnten, war die
Entwicklung der Stadt Miilheim ein besonders verbliiffendes Beispiel fiir die Bedeutung des
Transportfaktors. Miilheim, einst Mittelpunkt des ruhrbergbaulichen Absatzgeschehens
durch seinen Kohlenhandel und das auch der Zahl nach bedeutsame Schiffbaugewerbe, aber
auch durch eigene Gruben und Erzverhiittung, hatte im Vormirz noch ein stattliches Wachs-
tum verzeichnen konnen. Gemessen am kiinftigen Massenbedarf, hatte sich der Miilheimer
Bergbau allerdings bereits erschopft, und vom Eisenbahnnetz blieb die Stadt einstweilen

74 Nach Nicolaus Hocker, Die Grofiindustrie Rheinlands und Westfalens, ihre Geographie, Ge-
schichte, Produktion und Statistik, Leipzig 1867, S. 201; vgl. auch Kind, S. 232 - 236. Es sei
darauf hingewiesen, dafl sich der Giiterverkehr der angefiihrten Linien im auf 1860 folgenden
Jahrfiinft noch einmal mehr als verdoppelte; der Personenverkehr nahm nur noch auf der Ber-
gisch-Mirkischen Bahn, mitbedingt durch die Neueréffnung von Strecken, im selben Maf zu.
Setzt man das Jahr 1851 = 100, so erreichten die Bahnen des Industriereviers bis 1860 eine
Indexziffer von 158 in der Personen-, von 411 in der Giiterbeforderung (Kéln-Mindener),
bzw. von 396 und 831 (Bergisch-Mirkische); fiir die benachbarte Rheinische Bahn lauten die
Werte: 461 bzw. 299, fir die Westfilische Staatsbahn 245 bzw. 792; fiir die Ruhrort-Glad-
bacher Bahn (1852/1860): 185 bzw. 277.
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noch ausgeschlossen, wihrend die Ruhrschiffahrt kaum noch Expansionsmdglichkeiten
bot. So war schon friih erkennbar, dafl die Verkehrsentwicklung den Miilheimern »den
empfindlichsten Schaden« zugefiigt hatte: Die Zechen standen, 1851, in Zubufle, der Koh-
lenhandel ging »seinem Untergang entgegen«, kurz: »Die blasse Not guckt aus allen
Ecken«?5, Die Miilheimer hatten allen Grund, sich fiir einen baldigen Eisenbahnanschlufl
stark zu machen 7,

Als weitere Grundbedingung fiir die Entstehung weitriumiger Marktlagen trat schlieflich,
zum Teil parallel zur Eisenbahnentwicklung, ein funktionstiichtiges Nachrichtenwesen in
den 1850er Jahren neben den Personen- und Giiterverkehr. Bis zur Jahrhundertmitte hatte
sich der Briefverkehr im Ruhrgebiet wie in Preufien iiberhaupt nur in bescheidenen Gren-
zen entwickelt. Vielfache Hindernisse und Umwege der Postbeférderung, ein iiberkompli-
ziertes Portosystem, aber auch die allgemeinen Verkehrsbedingungen lieflen die Beforde-
rung eines Postguts noch zu einem langwierigen Unternehmen werden. Die auch fiir mili-
tirische Zwecke bedeutsame Nachrichteniibermittlung von den Westprovinzen hatte man
seit 1834 durch optische Telegraphenstationen von Koblenz i{iber K&ln nach Berlin be-
schleunigt. Wihrend der Revolutionsmonate wurde dann unter politischen, kaum wirt-
schaftlichen Gesichtspunkten die Einrichtung von Telegraphenstationen entlang den Bahn-
linien von Berlin zur belgischen Grenze und nach Frankfurt a. M. (daneben noch nach
Hamburg und Stettin) angeordnet. Duisburg und Oberhausen waren schon seit 1846/47
an einen Staatstelegraphen angeschlossen worden; weitere Stationen wurden erst ein Jahr-
zehnt spiter in Dortmund (1856) und Essen (1857), in grofierem Umfang dann in den
1860er Jahren eingerichtet?. Allerdings standen diese Stationen zum Teil erst in den
1850er Jahren zur 6ffentlichen Verfiigung.

Ebenfalls mit der Ausdehnung des Gleisnetzes einher ging der Aufschwung des Bahnpost-
wesens, das endlich dem Brief- und Postgutverkehr zu einer fiir das Wirtschaftsleben unent-
behrlichen Beschleunigung verhalf78. Damit erfuhr das preuflische Postwesen einen immen-
sen Aufschwung: Das Portosystem wurde durch Briefmarken erheblich vereinfacht, das
preulische Postgesetz von 1852 und der Deutsch-Usterreichische Postverein bildeten fortan
»eine neue Grundlage der lebhaften Verkehrsgemeinschaft unter uns Deutschen«, so dafl
sich der Briefverkehr allein in Preuflen in nur acht Jahren 1851-1859 anndhernd verdop-
pelte; die Anzahl der pro Kopf der Bevélkerung beférderten, innerpreuflischen porto-
pflichtigen Briefpostgegenstinde nahm dabei im Bereich der Oberpostdirektionen Arns-
berg und Diisseldorf auf nur noch im Berliner Raum iibertroffene 5,69 bzw. 6,43 bei einem
preuflischen Durchschnitt von 3,82 zu 7.

Fin weiterer Meilenstein in der Ausbildung des modernen Nachrichtensystems wurde 1858
mit der Verlegung des ersten transatlantischen Telegraphenkabels gesetzt, das in Wirt-

75 RRZ 145/1851; vgl. ebda. 6/1854.

76 Vgl. ebda. 42/1857.

77 Vgl. Hans Pieper, Eine Nachweisung der »Telegraphen-Direktion zu Coln« aus dem Jahre
1869, hierzu Uberlegungen iiber die Entwicklung des Rheinisch-Westfilischen Industriege-
bietes, in: Archiv fiir Deutsche Postgeschichte 1974/1, S. 27 - 47, S. 43 ff.

78 Val. Robert Drunkemiible, Zur Geschichte der Bahnpost in Westfalen, in: Beitrdge zur Ge-
scﬁicbte der Post in Westfalen (Redaktion: Wilbelm Fleitmann), Miinster 1969, S. 145 - 162;
Fritz Voigt, Verkehr, Bd. II, 2: Die Entwidlung des Verkehrssystems, Berlin 1965, S. 862 f.,
927 - 935.

79 Zur Geschichte des Postwesens, insbesondere des Deutsch-Usterreichischen Postvereins, in:
DVS 1858/I11, S. 55 - 114, S. 89 f., 113; C. F. W. Dieterici, Handbuch der Statistik des Preu-
Pischen Staats, Berlin 1861, S. 593.
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schaftskreisen als »bedeutsamstes Ereignis der Gegenwart auf volkswirtschaftlichem Gebiet«
gefeiert wurde: Eisenbahn und Telegraphie, »diese modernen Reformatoren [...] voll-
zichen langsam aber sicher den grofartigen Umgestaltungsprozef}, der sich gerade auf dem
Gebiete des Transportwesens und folglich auch des mit ihm eng verbundenen Handels mit
Macht duflert«8°,

So wurde es bereits in den 1850er Jahren zum Gemeingut einer breiteren Offentlichkeit, von
welch ausschlaggebender Bedeutung die revolutioniren Entwicklungen im Bereich des Ver-
kehrs- und Nachrichtenwesens fiir die Entstehung und das Wachstum der Industrieregionen
waren, sowohl dem Volumen nach, als auch fiir die Setzung der strukturellen Gewichte.
Galt dies schon fiir die produktionsinitiierende, Kapitalverkehr beschleunigende Wirkung
des Eisenbahnbaus iiberhaupt, der hierin deutliche Leitfunktion fiir die Industrialisierung
in Deutschland mit starken Riickkoppelungseffekten erlangte®!, so waren es mehr noch die
mittelbaren Auswirkungen der verbesserten, erheblich verbilligten Transportsysteme, die
das Gesicht der Industrielandschaft nachhaltig verinderten, zum Teil diese Verinderungen
erst ermoglichten. Keine Industrie aber hatte, auch hiervon waren schon die Zeitgenossen
iberzeugt, den Eisenbahnen mehr zu verdanken als der Bergbau. Nicht nur waren, wie
gezeigt wurde, die ersten Eisenbahnen im Ruhrgebiet Bergwerksbahnen; nicht nur forderte
der Eisenbedarf der groflangelegten Netzfiihrungen der 1840er und 1850er Jahre mittelbar
auch die Bergwerksproduktion. Viel entscheidender wirkte die Umwilzung im Verkehrs-
und Nachrichtenwesen als »Marktbildner«®2 in der Neuorientierung und Ausgestaltung
der fiir ein fortgesetztes Wachstum der Produktion aller Gewerbezweige grundlegenden
Waren-, Kapital- und Arbeitsmirkte. In dem vielfiltig verwobenen Wirkungskomplex
»Verkehr und Industrialisierung« kommt der Verkniipfung iiber die marktformenden
Funktionen insbesondere im Blick auf die Neuordnung der vermittelten gesellschaftlichen
Gefiige, auf die Ablésung alter und Bildung neuer wirtschafts- und gesellschaftsordnender
Funktionen und Institutionen und hierin auf die Verinderung der Rolle von Unternehmer-
tum und Staat, schlieflich auf die sozialen Beziechungen jeder Art an jedem Ort eine ganz
zentrale Bedeutung zu.

80 Berggeist 3, 1858, S. 407, 445. In der neueren Literatur betont Jeffrey Kieve, The Electric
Telegraph. A Social and Economic History, Newton Abbot 1973, S. 237 die wichtige Funk-
tion des Telegraphen fiir den Welthandel: »It made the world market a possibility«.

81 Vgl. Holtfrerich, S. 161 - 166; Horst Wagenblafl, Der Eisenbahnbau und das Wachstum der
deutschen Eisen- und Maschinenbauindustrie 1835 — 1860, Stuttgart 1973, S. 256 - 275.

82 Werner Sombart, Der moderne Kapitalismus. Historisch-systematische Darstellung des ge-
samteuropdischen Wirtschaftslebens von seinen Anfingen bis zur Gegenwart, Bd. III: Das
Wirtschaftsleben im Zeitalter des Hochkapitalismus, T. 1: Die Grundlagen - der Aufbau,
S. 292 -294; vgl. T. 2: Der Hergang der hochkapitalistischen Wirtschaﬁ. Die Gesamtwirt-
schaft, S. 527 - 535, 640 - 656, Miinchen/Leipzig 1927. Vgl. ferner Marx/Engels, Werke, Bd. 23,
Berlin - DDR 1972, S. 181 - 189, 665 - 671, 775, iiber » Kommunikations- und Transportmittel «
S. 404 £.; Voigt, Bd. II, 2, S. 1135 - 1137. Uber den Einflufl der Eisenbahnen auf die Bergbau-
produktion vgl. Berggeist 2, 1857, S. 1: Sie »erleichtern den Verkehr, heben die Unterschiede
zwischen Raum und Zeit auf, bringen die Konsumtions- den Produktionslindern niher und er-
weisen sich namentlich als wesentliche Férderer des Berg- und Hiittenwesens«; Geschichte und
Entwicklung der Eisenbahnen, in: DVS 1858/1I, S. 279 - 339, S. 330, 333 iiber Eisenbahnen
als »Muldpfikatoren der vaterlindischen Arbeit«. Uber die im ganzen dynamisierenden, multi-

plizierenden, konsum- und einkommensteigernden Wirkungen neuer Verkehrssysteme vgl. von

volkswirtschaftlicher Seite bes. Fritz Voigt, Verkehr und Industrialisierung, in: Zeitschrift fiir
die gesamte Staatswissenschaft 109, 1953, S. 193 - 239; Emil Sax, Die Verkehrsmittel in Volks-

und Staatswirtschaft, Bd. 3: Die Eisenbahnen, 2. Aufl., Berlin 1922, S. 581 - 583,
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Als Grundbedingungen kapitalistischer Wirtschaftsweise bildeten sich nun die Marktsitua-
tionen in enger Verkniipfung mit dem Entwicklungsstand der Verkehrs- und Nachrichten-
systeme in den 1850er Jahren heraus®. Lenkt man den Blick zundchst auf die Absatzver-
flechtungen des Kohlenbergbaus, so leuchtet unmittelbar ein, dafl erst mit der Vervoll-
kommnung der Transportmoglichkeiten die Grundbeziehung zwischen dem hohen Trans-
portgewicht und dem geringen Wert dieses Rohstoffes im Verhaltnis hierzu bei starkem
Mengenbedarf der Verbraucher voll zum Tragen kam. So erlaubte die Verbilligung der
Transportkosten in riumlicher Hinsicht eine erhebliche Ausdehnung des Kohlenhandels
zum Fernhandel bis hin zur ErschlieRung von Weltmirkten®. Noch wihrend der 1840er
Jahre hatten, obwohl der Kohlenhandel mit Ausnahme der Kohlenpreise ab Zeche im
Prinzip auch unter der behdrdlichen Bergbauleitung von deren direktem Zugriff verschont
blieb, fiskalisch-bergbehirdliche Mafinahmen zur Absatzwahrung und -steigerung wie
Hausbrandférderung, Hollandabsatz, Regelung der Schiffahrts- und Zollabgaben, noch bei
weitem iiberwogen 8. An ihre Stelle traten nun mit dem Aufschwung des Kohlenhandels
mehr und mehr marktpolitische Gesichtspunkte der Preisgestaltung iiber Nachfrage und
Angebot noch zu einem Zeitpunket, als der Kohlenpreis offiziell von den Bergamtern fest-
gelegt wurde. Mit dem Ubergang der Betriebsfithrung und Rechnungslegung in die Hinde
der Gewerken durch das sogenannte Miteigentiimergesetz von 1851 fielen endlich auch
rechtlich diese Marktbeschrinkungen, so dal nun im wesentlichen die Voraussetzungen der
riumlich-quantitativen Absatzausdehnung® hergestellt waren. In der Zukunft nahmen
die bergbaulichen Unternehmer ihre Absatzsorgen selbst in die Hand und bemiihten sich
um langfristige Liefervertrige, giinstige Transportkonditionen und sichere Handelsver-
bindungen. Hierin zeigte schon der erste industrielle Aufschwung im Revier unzweifel-
hafte Kartellierungstendenzen®, wihrend in den Krisenjahren seit 1857, zum Teil noch
unter bergbehordlicher Mitwirkung, vereinte Anstrengungen zur raumlichen Absatzaus-

83 Zum Charakter von Mirkten in frithindustrieller Zeit vgl. Franklin F. Mendels, Proto-Indus-
trialization: The first phase of the industrialization process, in: Journal of Economic History
32, 1972, S. 241 - 261, S. 247 f. Zur Entstehung nationaler Mirkte im Industrialisierungs-
verlauf in Deutschland vgl. bes. Jiirgen Kuczynski, Zwei Studien iiber Handels- und Mark:-
probleme, II: Der nationale Marke, in: Jahrbuch fiir Wirtschaftsgeschichte 1960/11, S. 124 bis
141. Kuczynski geht einer Datierung der Marktbildung aus dem Wege und beschrinke sich im
wesentlichen auf die Darstellung nationaler Verbrauchs- und Absatzmirkte. Die Untersuchung
von Karl Haas, Die Wandlung der Marktformen in der Ruhrkohlenwirtschaft und ihre Be-
deutung innerhalb der letzten 100 Jahre, Diss. (MS) Bonn 1950, behandelt S. 4 - 13 Marke-
formen vor dem Syndikat nur im Uberblidk. Unergiebig zu Marktfragen ist auch Erich
Adams, Produktions-, Absatz- und Verkehrsinteressen des Ruhrbergbaus, ihre Entwicklung und
Wahrnehmung, Diss. Koln 1933,

84 Vgl. z. B. Andree, a. a. O., S. 285 f.: »Der Weltverkehr der Neuzeit kennt keine Abgeschlossen-
heit mehr und duldet ferner keine Vereinzelung [...] Der Austausch ist kosmopolitisch ge-
wordene, s. auch /ders.], Umwandlungen im Weltverkehr der Neuzeit, in: DVS 1856/I, S. 209
bis 244; ferner: Handelspolitische Betrachtungen aus der Gegenwarr, ebda. 1858/IV, S. 43 bis
70, S. 53 f.: »Ganz Deutschland bis zu den Alpen hin bildet jetzt das Hinterland von der
Nordsee und Ostsee«. Die Anschliefung des Ruﬁrgebiets an den Welthandel, die »Erdffnung
ferner Mirkte«, wird auch Berggeist 2, 1857, S. 422 £., 459 verlangt.

85 Vgl hierzu bes. Krampe, S. 102 - 122; Stock, S. 227 f., datiert das Aufkommen eines eigent-
lichen Kohlenhandels im Dortmunder Raum seit 1850.

86 Uber den riumlichen Absatzhorizont der Ruhrkohle 1860 vgl. Wolfgang Zorn, Die wirtschaft-
liche Integration Kleindeutschlands in den 1860er Jahren und die Reichsgriindung, in: Histori-
sche Zeitschrift 216, 1973, S. 304 - 334, S. 311 - 313.

87 Hierzu Erich Griindling, Die Unternehmensverbinde in der Industrie des Rheinlandes (und
Westfalens) bis zum Jahre 1880, Diss. (MS) Kéln 1923, S. 45 - 57.
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dehnung unternommen wurden, die bereits zur Griindungsgeschichte des Vereins fiir die
bergbaulichen Interessen gehdren ,

Auch in absatzstruktureller Hinsicht brachte die Eisenbahn entscheidende Verinderungen.
Die Transportverbilligung machte die Hausbrandkohle nun weiteren Regionen, entfernt
von den Kohlenlagerstitten, zuginglich, und der Verwendung als Industriekohle wurden
durch die neugewonnene Preiswiirdigkeit und sichere Verfiigbarkeit Tiir und Tor geoff-
net®, so daf sich etwa die Betriecbe der Metallindustrie von der Erzverhiittung bis zum
Maschinen- und Werkzeugbau zu eigener grofibetrieblicher Expansion und zur Gewinnung
neuer Mirkte veranlaflt sahen. Nicht zu unterschitzen ist auch der absehbar zunehmende
Energiebedarf der Verkehrstriger selbst, wihrend die chemische Industrie den Rohstoff
Kohle erst mit Eingang der Nebenproduktengewinnung im Bergbau in den 1880er Jahren
entdeckte. Uberlegungen zur Qualititsverbesserung der Kohle und zur Ausweitung ihres
Verwertungshorizonts wurden allerdings ebenfalls schon in den 1850er Jahren ange-
stelle %0,

Wiihrend iiber den Absatzmarkt der Konkurrenzkampf einzog und aus Griinden optimaler
Gewinne zur betrieblichen Konzentration und Massenproduktion auch in nichtbergbau-
lichen Gewerben zwang, machte sich ein kaum minder tiefgreifender Wandel in der Kapital-
versorgung der aufstrebenden Industriebetriebe bemerkbar. Auch hier waren es die 1850er
Jahre, die den Durchbruch zu neuen Formen der Investition, Gesellschaftsbildung und
Unternehmensfinanzierung brachten. Wenn auch eine Reihe der dlteren Industriebetriebe
im Revier bereits im Vormiirz die Form von Aktiengesellschaften angenommen hatte, so
war dies erst im Konjunkturaufschwung seit etwa 1854 die vorherrschende Griindungsform;
mehr noch, zahlreiche iltere Schachtanlagen verwandelten ihre »Gewerkschaften ilteren
Rechts«, deren Kuxe bei unbegrenzter Teilbarkeit als Immobiliarvermdgen galten und
daher nur begrenzt gehandelt werden konnten, oft unter Konsolidation mehrerer Gruben-
felder in Aktiengesellschaften, die an den Borsen notiert wurden und die Kapitalbeschaf-
fung erleichterten. Auf einem anderen Blatt steht hierbei, dafl regelmiflig im Ruhrbergbau
in Krisenjahren Riickverwandlungen in »Gewerkschaften« erfolgten, um die Pflicht der
Gewerken zum Verlustausgleich (Zubufle) in den Jahren geringer Gewinnmargen zu
nutzen *'. Das Streben nach Verwertung brachliegender Kapitalien, das sich duferlich in der
regelmifligen Preis- und Kursnotierung durch die Tagespresse, in der Abkehr von den
Briuchen der Barzahlung unter Ubergang zum Wechselverkehr, in betriebswirtschaftlicher
Rechnungslegung mit genauer Gewinnauszeichnung, insbesondere aber in der Griindung
von Sparkassen und Banken ausdriickte, lie erstmals im Ruhrgebiet in den 1850er Jahren,

88 Bereits 1848 bestand ein Kohlenausfuhrverein, s. Griindling, S. 40; iiber das »Komitee zur Be-
forderung des Absatzes der westfilischen Steinkohlen nach dem Osten« vgl. Friedrich Zunkel,
Der rheinisch-westfilische Unternehmer 1834 - 1879, K6In/Opladen 1962, S. 202 - 204.

89 Der relative Anteil des Hausbrands am Gesamtabsatz sank allerdings; vgl. Berggeist 2, 1857,
S. 606.

90 Und zwar bes. seit Krisenausbruch: vgl. Berggeist 3, 1858, S. 361 f.; 4, 1859, S. 134 - 136:
»Okonomie in der Benutzung der Brennmaterialien«.

91 Siehe zu solchen Umgriindungen »in einfache Societiten« Berggeist 5, 1860, S. 566; Bestrebun-
gen zur Mobilisierung der Kuxe, damit »dieselben durch die rithrige Industrie unserer Tage
recht beweglich gemacht und im geschiiftlichen Verkehr den Aktien an die Seite gestellt siniu
(ebda. 3, 1858, S.99), fiihrten Ende der 1850er Jahre zu Gesetzesinitiativen, die allerdings erst
1873 verwirklicht wurden. - Zum folgenden vgl. RRZ 37/1855 mit der Klage, durch die hohen
Preise landwirtschaftlicher Erzeugnisse gelange zuviel Geld in die Hinde der Bauern, »die
nichts damit anzufangen wissen, und es [. ..] ganz rentlos liegen lassen«.
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wenn es auch einstweilen nicht zu einer Bérsengriindung kam, einen Kapitalmarkt ent-
stehen®, fiir dessen reibungsloses Funktion ein leistungsfihiges Nachrichtenwesen aus-
schlaggebend war.

Mit der anschwellenden Bevolkerung des Reviers nahmen naturgemif die Probleme ihrer
Versorgung zu. Obwohl vorliufig die binnenrdumliche Landwirtschaft den Nahrungsmittel-
bedarf der Ruhrbevilkerung noch weitgehend zu decken in der Lage schien, brachte der
Eisenbahnverkehr unter Nivellierung binnenrdumlicher, im Vormirz oft noch erheblicher
Preisunterschiede bereits in den 1850er Jahren Ansitze eines regionalen Verbrauchermarkts.
Die alten Getreidemirkte im Revier wie Witten und Herdecke erfuhren Einbufien zugun-
sten der neuen industriellen Zentralorte mit ihrem zunehmenden Konsum an Nahrungs-
mitteln und anderen Gegenstinden des tiglichen Bedarfs. Wegen der grofien Nachfrage
nach agrarischen Produkten in der Industrielandschaft erlebten die sich ndrdlich anschlie-
Renden, landwirtschaftlichen Regionen eine anhaltende Bliite. Neben Nahrungsmitteln und
anderen Agrarprodukten wurden die 6rtlichen Wochenmirkte mit Waren aller Art iiber-
schwemmt, so dafd gelegentlich regelnde Eingriffe seitens der Kommunen erforderlich wur-
den®. Die Verbesserung der Marktangebote in Struktur, Qualitit und Menge war von
langfristig tiefgreifendem Einflufl auf das Konsumverhalten gerade auch der Arbeiter-
bevélkerung, auf ihre Bediirfnisse und Anspriiche.

Natiirlich wiesen die bisher aufgezeigten Marktsituationen des ersten Industrialisierungs-
jahrzehnts, am wenigsten vielleicht noch die Absatzmirkte fiir die Produkte der Montan-
industrie, noch grofe Unvollkommenheit auf. Der Mangel an Ubung in der Preisbe-
stimmung iiber Angebot und Nachfrage, die iiberkommenen Gewohnheiten der Produ-.
zenten, Hindler und Verbraucher, endlich die rechtlichen Voraussetzungen freien Marktver-
kehrs etwa im Hinblick auf den Geldmarkt liefen noch zahlreiche Wiinsche offen. Die
grofiten und fiir die Arbeiterschaft folgenschwersten Méngel zeigte offenbar der industrielle
Arbeitsmarkt, der nun genauer beschrieben werden soll.

Ohne Zweifel hat es raumliche und gewerbliche Teilarbeitsmirkte nach den Bediirfnissen
des lindlichen und kleinstidtisch-handwerklichen Gewerbes im nordwestdeutschen Raum
lange vor Einbruch der Industrialisierung, jedoch zunehmend in ihren vorbereitenden Pha-
sen gegeben. Arbeitsvertragsfreiheit und Lohnbestimmung iiber Angebot und Nachfrage
waren in manchen Bereichen der stidtischen Wirtschaftsordnung, soweit Zunftbriuche und
Zuzugsrechte hierfiir Raum liefen, lingst wirksam; an bestimmten Gesindeborsen fand die
regelmifige halbjihrliche Verdingung von lindlichem und stadtischem Gesinde statt; die
saisonale Wanderung zur Sicherung der Familienexistenz im Winter durch hohere Ein-
kommen im Sommer war gerade in den unterstindischen Schichten verbreitet. Landliche
Tageldhner verdingten sich iiber die zahlreichen Arbeiterborsen im deutsch-holldndischen
Grenzraum als »Hollandginger«®, d. h. als Torfgriber, als Schnitter oder Erntearbeiter

92 Vgl. Sombart, Bd. 111, 2, S. 657 f.; Hijalmar Schacht, Zur Finanzgeschichte des Ruhrkohlen-
bergbaues, in: Schmollers Jahrbuch 37, 1913, S. 1231 - 1269, S. 1246 f.; Dabritz, Entstehung,
a.a. 0., 5. 48.

93 Vgl. die »Wochenmarktordnung der Gemeinde Styrum« vom 15. 4. 1859, in: RRZ 128/1859.
Zur Entwicklung eines Verbrauchermarkts im Revier vgl. neben Stock, S. 291 - 293, bes. Hel-
muth Croon, Die Versorgung der Grofstidte des Ruhrgebietes im 19. und 20. Jahrhundert, in:
Jahrbiicher fiir Nationalokonomie und Statistik 179, 1966, S. 356 - 368.

94 Vgl. Bruno Kuske, Die wirtschaftliche und soziale Verflechtung zwischen Deutschland und den
Niederlanden bis zum 18. Jahrhundert, in: Deutsches Archiv fiir Landes- und Volksforschung 1,
1937, S. 669 - 714, hier S. 711 - 713; im Vormirz noch: G. F. Kénig, Die Besitzlosen in Nieder-
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und zeitweise auch in der Kiistenschiffahrt oder bei Erdarbeiten. Mit der Strukturkrise
des Textilgewerbes war in den z. T. heimgewerblichen textilindustriellen Regionen seit
Beginn des 19. Jahrhunderts ein grofler Arbeitskrifteiiberschufl entstanden, der sich ebenso
wie die lindlichen Bevolkerungsiiberschiisse einstweilen kaum an den grofen Arbeiter-
bedarf des frithen Eisenbahnbaus oder der friihindustriellen rechtsrheinischen Gewerbe-
zentren vermitteln lief. Von ihnen wie auch von dem entstehenden Industriegebiet zwischen
Ruhr und Emscher ging allerdings schon friih eine starke Sogwirkung aus?®, die Arbeits-
krifte aus den naheliegenden lindlichen Erwerbsgebieten anzog. Einen Sonderfall von
Wanderung stellt hierbei allerdings die im Bergbau seit friderizianischer Zeit gepflegte, den
geschilderten Erfordernissen stindischer Abgrenzung und Reproduktion Geniige leistende
Politik des behdrdlich gelenkten Arbeitskrifteausgleichs zwischen den preufischen Bergbau-
revieren dar. So war an der Ruhr im 18. Jahrhundert ein leistungsfihiger Bergbau nur
durch den planvollen Zuzug qualifizierter Bergleute, der durch eine gezielte, spiter durch
die Gemeinheitsteilungen begiinstigte Ansiedlungspolitik attraktiver gestaltet wurde, auf
Dauer einzurichten gewesen; zeitweise, so gegen Ende des 18. Jahrhunderts, war mehr als
ein Viertel der mirkischen Bergleute fremder Herkunft 6. Allerdings hatte das freiere Wirt-
schaften im rheinischen Teil des Reviers, vor allem im Gebiet um Miilheim, lingst auch im
Bergbau lokale Teilarbeitsmirkte entstehen lassen, wie ja auch die frithen Betriebe der
Eisen- und Maschinenindustrie im Gegensatz zum Bergbau keinerlei Beschrinkungen in der
Anstellung und Grofe ihrer Belegschaft unterlagen. Neben der fortgesetzten behordlichen
Knappschaftspolitik, die im Vormirz als einer Zeit gebremsten Wachstums den Bedarf an
Bergleuten ganz im stindischen Sinn aus dem eigenen Bergarbeiternachwuchs decken konnte,
war daher lingst eine Anzahl von teils gewohnheitsmiRigen und iiberkommenen, teils durch
die Ansiedlung neuer Industrien neben und im Gefolge des Bergbaus gebildeten, lokalen
Teilarbeitsmirkten entstanden, unter denen die Schifferknechte, Tagelhner und Textil-
arbeiter Miilheims bereits spitere Tauschbeziehungen vorwegnahmen.

Demgegeniiber entstand nun in den 1850er Jahren erstmals im Ruhrgebiet bei aller rium-
lich-gewerbespezifischen Unvollkommenheit ein regionaler industrieller Arbeitsmarkt®?,

sachsen und Westphalen, in: Konstitutionelle Jahrbiicher, hrsg. von Karl Weil, Jg. 1844/1,
S. 177 -204, S. 193 f. Vorindustrielle Arbeitsmarktstrukturen schildert jiingst am Beispiel
Wiens: Hans Hiilber, Arbeitsnachweise, Arbeitsvermittlung und Arbeitsmarktgeschehen in
Usterreich in vorindustrieller Zeit, in: Wiener Geschichtsblitter 30, 1975, Sonderheft 1, hier
S.4f.

95 Vgl. hierzu Wolfgang Kéllmann, Sozialgeschichte der Stadt Barmen im 19. Jahrhundert, Tii-
bingen 1960, S. 78 - 93; Gerhard Adelmann, Strukturelle Krisen im lindlichen Textilgewerbe
Nordwestdeutschlands zu Beginn der Industrialisierung, in: Kellenbenz (Hrsg.), S. 110 - 128,
hier S. 112 f. Zusammenfassend iiber die »elementare sozialskonomische Saugwirkung des
Bergbaus« vgl. Walter Becker, Die Bedeutung der nichtagrarischen Wanderungen fiir die
Herausbildung des industriellen Proletariats in Deutschland, unter besonderer Beriicksichtigung
Preufiens von 1850 bis 1870, in: Mottek et al., Studien zur Geschichte der Industriellen Revo.
lution in Deutschland, Berlin - DDR 1960, S. 209 - 240, S. 223 - 229.

96 Vgl. Irmgard Lange-Kothe, Fremde Bergleute an der Ruhr, in: Adelmann (Hrsg.), Quellen-
sammlung, Bd. 1, S. 48 - 52,

97 Zum Begriff s. Eduard Willeke, Arbeitsmarkt, in: Handwdrterbuch der Sozialwissenschaften 1
1956, S. 321 - 332, dessen Arbeitsmarktbeschreibung (S. 322) unter den Bedingungen des mo-
dernen Industrialismus Bevilkerungsverdichtung, Arbeitsteilung und gréfere Gewerbebetriebe
auf der einen, riumliche und berufliche Freiziigigkeit, Preisfestsetzungsfreiheit und Tausch-
partnerfreiheit auf der anderen Seite voraussetzt. Ansitze einer historischen Arbeitsmarkt-
definition gibt die Studie von Clark Kerr, Labor Markets: Their Character and Consequences,
in: American Economic Review, Supplement 40, 1950, S. 278 - 291, dessen Modellbeschrei-
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fiir dessen Funktion der bereits dargestellte Ausbau und die Aneignung eines relativ billi-
gen, modernen Massenverkehrsmittels wie der Eisenbahn eine entscheidende Vorbedingung
darstellten. Daf} diese Grundbedingung schlagartig um die Jahrhundertmitte im Revier er-
fiillt war — eine direkte Einwirkung arbeitsmarktpolitischer Erwigungen auf die Strecken-
fiihrung der Eisenbahnen lifit sich zu dieser Zeit allerdings nicht nachweisen *® —, hat den
schrittweisen Abbau der Beschrinkungen und Unvollkommenheiten des regionalen Arbeits-
markts erheblich beschleunigt. Hierin kommen dem bergbaulichen Arbeitsmarke® ent-
sprechend der noch zunehmenden bergbaulichen Prigung der Industrielandschaft Leit-
funktionen zu; an der Offnung und Freisetzung der bergbaulichen Belegschaft 1afit sich die
Uberwindung von Arbeitsmarktschranken, zu der freilich erginzend andere Faktoren tre-
ten mufiten, beispielhaft zeigen:

1. Daf die iiberkommene bergbauliche Produktionsorganisation kiinftigen Expansions-
schiiben auf der Ebene der Arbeitskriftebeschaffung kaum noch standhalten wiirde, deutete
sich schon am Vorabend der Revolution von 1848/49 an. Durch die anhaltenden Rufe der
Zechen nach Arbeitern, durch Abwerbungsversuche und die einreiflende Praxis alarmiert,
mit der Einstellung sogenannter Bergtagelohner das stindische Verbot des Arbeitsplatz-
wechsels in den Ringen der Hauer und Schlepper zu umgehen, sorgte sich das Dortmunder

bung eines »natural market« fiir die liberalkapitalistische Industrialisierungsphase im Gegen-
satz zu »institutional markets« des Organisierten Kapitalismus zutrifft; vgl. S. 280 - 282,
Khnlich hat die nationaldkonomische Theorie der Zwischenkriegszeit dem individualistischen
freien einen kollektiven regierten Arbeitsmarkt gegeniibergestellt, vgl. Hermann Mdonch, Preis-
gestaltung und Umsatztitigkeit auf dem industriellen Arbeitsmarke, Jena 1934, S. 59 - 84. Die
zahlreichen Arbeitsmarktuntersuchungen der 1920er und 30er Jahre gehen auf die Entstehung
der Arbeitsmirkte meistens nicht ein; vgl. etwa Otto Michalke, Entwicklung der deutschen Ar-
Eeitsmarktorganisation. in: Jahrbiicher fiir Nationalékonomie und Statistik 134, 1931, S. 420
is 435.

98 Friedrich Harkort erkannte schon friih die Chance einer nach den Bediirfnissen lokal-regionaler
Arbeitsmirkte orientierten Linienfithrung: »So fihrt der Arbeiter morgens mit seinem Mittags-
brot in die Stadt und kehrt abends heim, ist der Verfiihrung enthoben, und wihrend er seinen
Berufsarbeiten obliegt, baut die gesunde Familie den eigenen Kohl« (Bemerkungen iiber die
Hindernisse der Civilisation und Emancipation der unteren Klassen, Elberfeld 1844, S. 46).
Eine Beriicksichtigung der arbeitsmarktlichen Position des Arbeiters bei der Verkehrsplanung in
tarifpolitischer Hinsicht hat dann Friedrich Albert Lange in seinem »Boten vom Niederrhein«
gefordert, vgl. Beilage zu Nr. 8/1865: «Wir verlangen Gewerbefreiheit und Freiziigigkeit. Gut,
so wollen wir denn auch das Mittel verlangen, welches dem Arbeiter méglich macht, sich einmal
anderwirts umzusehen, wie der Lohn dort steht«. Der mittelbare Einflufl des Eisenbahnbaus
auf den Arbeitsmarkt wurde zeitgendssisch nur in der Form gesehen, daf regelmifiger Ver-
kehr stete Forderung ermdgliche, »und unsere Arbeitskrifte wiirden nicht stets zwischen Ar-
beitsnot und Arbeitsdrang hin und her schwanken« (RRZ 107/1855). Fiir den siiddeutschen
Raum ist die hier angedeutete Problematik vor allem im Blick auf die Tageswanderung (Pend-
ler) von Fritz Blaich untersucht worden: Der Einflu der Eisenbahnpolitik auf die Struktur der
Arbeitsmirkte im Zeitalter der Industrialisierung, in: Kellenbenz (Hrsg.), S. 86 - 109.

99 Vgl. hierzu bereits den ilteren, leider zahlreiche Ungenauigkeiten aufweisenden Aufsatz von
Otto Neulob, Arbeitsmarktpolitische Vergangenheit im Ruhrkohlenbergbau, in: Der West-
filische Arbeitsmarke 3, 1929/30, H. 4 - 5, S. 4 - 17. Neuloh widmet den 1850er Jahren wenig
Aufmerksamkeit, sondern datiert die »liberalistische Arbeitsmarkepolitik« (S. 9) im wesent-
lichen seit den 1870er Jahren. Ohne auf die historischen Arbeitsmirkte in regional-quantita-
tiver Abgrenzung einzugehen, untersucht die Studie von Theodor Beykirch, Arbeitsmarkt-
fragen im wes:f%ﬁisd\en Provinziallandtag (1826 - 1930), Diss. Miinster 1932, einen auch fiir
das Ruhrgebiet wichtigen Aspekt frither Arbeitsmarkteingriffe und -mafinahmen gegeniiber
mittellosen Wanderern, in Herbergen und Arbeitshiusern; vgl. S. 21 - 30, 49 - 52 u. 6. Einige
Verzerrungen zeigt die Studie von Eberhard Franke, Das Ruhrgebiet und Ostpreuflen, Essen
1936, S. 24; die hier S. 132 genannte Untersuchung von H. Merkel, Schwankungen auf dem
iergbaulichen Arbeitsmarkt des Ruhrkohlengebietes, Dortmund 1931, habe ich nicht ermitteln

dnnen.
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Oberbergamt um den Zuzug »junger kriftiger Leute aus hiesigen und benachbarten Gegen-
den«; durch solche amtlich dirigierte Belegschaftspolitik werde sich gewif}, hiefl es Ende
1847, »mit der Zeit auch der Ubelstand wieder beseitigen lassen, zu Arbeitern Zuflucht
nehmen zu miissen, welche eben nicht geeignet sind, die Ehre und den guten Ruf des Standes
aufrecht zu erhalten«1%, Die im Friihjahr 1848 hereinbrechende Finanzkrise, in deren
Hohepunkten es auf den Zechen im Revier erstmals zu Entlassungen von Tagelhnern kam,
raumte der stindischen Zugangsregelung zum Bergarbeiterberuf noch eine Galgenfrist ein.
Aber spitestens seit dem Herbst 1850 stellte sich das Problem von neuem, und jetzt dachte
man bereits an entferntere Gebiete, an das Miinsterland und den Minden-Ravensberger
Raum, um gezielt bergfremde Arbeitskrifte anzuwerben. Die iltere Politik einander er-
ginzender Maflnahmen, wie die Verlingerung der Anfahrzeiten in Monaten des Spitzen-
bedarfs bei gleichzeitiger Arbeiterbeschaffung aus fremden Bergrevieren, funktionierte nun
nicht mehr. Wo der behrdlichen Aktivitit Kompetenzgrenzen, aber auch das eigene Be-
harrungsvermdgen und der Mangel an Flexibilitit auf den Amtsstuben im Wege standen,
bot sich freier Raum fiir unternehmerische Initiative, die in der Belegschaftspolitik rechtlich
seit dem Miteigentiimergesetz von 1851, faktisch zum Teil schon friiher und jedenfalls in
der Einstellung des Fiihrungspersonals und der Tagelohner an die Stelle der behgrdlichen
Betriebsplanung getreten war. Schon Ende 1850 konnte die neuerdffnete Zeche Kénigin
Elisabeth ihren Arbeiterbedarf nur durch &ffentliche Stellenausschreibung unter hohen
Lohngeboten stillen; dies fiihrte zu Abkehrgesuchen von Bergleuten selbst im entfernten
mirkischen Bergamtsbezirk. Im Herbst 1853 machte sich Franz Haniel erbotig, auf eigene
Kosten einen Werber nach Oberschlesien zu entsenden, der, mit gehoriger amtlicher Emp-
fehlung versehen, den dortigen Bergleuten die Ubersiedlung schmackhaft machen sollte 101 —
die unternehmerische Belegschaftspolitik nahm also anfangs den ilteren Gedanken der
Fachleutewanderung wieder auf.

Konflikte zwischen Bergbehrden und Grubenbesitzern iiber die Kompetenz in der Beleg-
schaftspolitik blieben bei der Rechtslage der 1850er Jahre, die den Behérden die Aufsicht
iiber die Bergleute 1. und 2. Klasse (Hauer und Schlepper) zugestand und einstweilen nur
die Tagelhner an die Schwankungen eines Arbeitsmarktes auslieferte, naturgemafl nicht
aus. Einerseits versuchten die Bergimter, die Anlegung der Bergtagelshner — sie hatten im
mirkischen Bergamt seit 1851 Zeugnjsse iiber ihren »sittlichen Lebenswandel« beizubrin-
gen ' — im Sinne stindischer Belegschaftspolitik zu beeinflussen und also deren Freiziigig-
keit einzuschrinken; andererseits gingen von seiten der Grubenverwaltungen insbesondere
der neu in Dienst gestellten Zechen Bestrebungen aus, sich zum Aufbau eines leistungs-
fahigen Arbeiterstands qualifizierter Bergleute, die nur dem Kreis der knappschaftlich ein-
geschriebenen Hauer entstammen konnten, unter lukrativen Angeboten zu vergewissern.

100 StAM Oberbergamt Dortmund (kiinftig abgekiirzt: OBA) 1733, OBA an Bergamt Bochum,
12. 12. 1847 (Entw.); hier weitere Stiicke zu diesen Ausfiihrungen.

101 Ebda. Franz Haniel an OBA, 30. 9. 1853; vgl. auch StAM OBA 1385. Ein 6ffentlicher Stel-
lenmarkt in den regionalen Presseorganen entstand ebenfalls in den 1850er Jahren; vgl. hier-
zu Hans Wackener, Die Entwicklung der wirtschaftlichen Berichterstattung im Ruhrgebiet im
19. Jahrhundert mit besonderer Berticksichtigung des Mirkischen Sprechers, Diss. Miinchen,
Quakenbriick 1936, S. 89 f. Vgl. auch das Inserat des seit Anfang 1857 erscheinenden, von
Max Wirth herausgegebenen »Arheitgebere, »die Stellengesuche und -anerbieten, namentlich
der hoheren Erwerbszweige auf dem ganzen Arbeitsgebiet zu zentralisieren und iiberhaupt
alle Schwankungen im Arbeitsmarkt gewissenhaft zu beobachten« (Berggeist 2, 1857, S. 170).

102 StAM OBA 1784, Zirkular des Bergamts Bochum, 11. 6. 1851. Uber Versuche, die TagelShner
in die Knappschaften zu zichen, vgl. Berggeist 2, 1857, S. 413.
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Damit brachte die Expansion der 1850er Jahre fiir die eingesessene Bergarbeiterschaft auf
den ruhrnahen Stollen- und frithen Tiefbauzechen, soweit sie sich aus ihrer landlich-dorf-
lichen Herkunft zu 18sen vermochte, verlockende Chancen beruflichen und sozialen Auf-
stiegs, die manchen erfahrenen Hauer als mitarbeitenden oder aufsichtsfiihrenden Steiger
in die neuen Grubenbaue fithrten und als deren erste Folge ein seit den 1850er Jahren an-
haltendes Lohngefille von den siidlichen Anlagen hin zu den zeitweise jeden Lohn zahlen-
den nordlichen Gruben eintrat. Diese Siid-Nord-Bewegung auf dem Arbeitsmarke, in der
Wanderung und Aufstiegsmobilitit ganz dhnlich der frithen Fachleutewanderung im Berg-
bau zusammenfielen, blieb freilich auf der Zahl nach relativ unbedeutende Gruppen be-
schrinkt und flachte bei ungiinstigen Konjunkturen und nach einem gewissen Sittigungs-
grad notwendig ab. Eine ihrer Folgen war angesichts der oft mit allen Mitteln, die noch vor
den Augen der Revierbeamten durchgehen mochten, betriebenen Abwerbung ein lange Zeit
spiirbarer Arbeitskriftemangel auf den siidlichen Gruben.

Durch diese Lohnentwicklung ist der auf lange Sicht unhaltbare Rechtszustand unterschied-
licher Grade von Freiziigigkeit und Arbeitsplatzsicherheit zwischen der kiindbaren Tage-
|6hnerschaft und der praktisch unkiindbaren1%® stindischen Arbeiterschaft lange, bevor
ihn das sogenannte Freiziigigkeitsgesetz von 1860 als der sozialpolitische Hohepunkt der
Bergrechtsreform 19 beendete, gesprengt worden. Die Konjunkturentwicklung hatte den
Bergtagelohnern hochste Lohne gebracht, wihrend fiir die knappschaftlichen Bergleute
wenigstens nominell noch immer jihrliche Normallohne als Orientierungshilfe fiir die Ge-
dingefestsetzung und Schichtlohnhthe normiert wurden%s. Seit den Revolutionsjahren
haben sich die knappschaftlich eingeschriebenen Bergleute hiergegen auf dem Beschwerde-
wege mehrfach gewandt und mehr Freiziigigkeit, insbesondere das Recht zum Wechsel des
Arbeitsplatzes unter Einhaltung von vierzehntigiger Kiindigung verlangt. Dem durch lange
Jahre der Grubenarbeit erfahrenen Bergmann mufite es hochst ungerecht erscheinen, gegen-
iiber dem zugewanderten, unqualifizierten Bergtagelohner nicht nur in der Wahl des
Arbeitsplatzes, sondern auch und vielmehr in der Einkommenshohe zuriickgesetzt zu sein.
Die hierin aufgestaute Unzufriedenheit brach sich im Zusammenhang mit der Knapp-
schaftsreform 1857/58 Bahn, und das bergminnische Verlangen nach Freiziigigkeit hat
schlieRlich 1860 die Position der Reformer im preuflischen Abgeordnetenhaus ganz gegen
den eigentlichen Willen der Bergleute gestirke 1%,

103 In der Revierbeamten-Instruktion vom 28. 10. 1839, § 56, hief es: »Geht der Betrieb schwach,
so werden erst die Tagelohner, dann die Bergleute der zweiten Klasse, dann unverheiratete
der ersten Klasse abgelegt, endlich im schlimmsten Falle von den Ubrigbleibenden nicht volle
Schichten verfahren«. Zit. nach Adelmann (Hrsg.), Quellensammlung, Bd. 1, S. 46.

104 Hierzu ausfithrlich Wolfram Fischer, Das wirtschafts- und sozialpolitische Ordnungsbild der
preufischen Bergrechtsreform 1851 - 1865, in: ders., Wirtschaft, S.139 -147, 496 f.; ferner
Tenfelde, S. 256 - 258.

105 Wie sehr sich auch in der Lohnbestimmung die zeitgendssische Meinung in Richtung auf eine
Marktorientierung der Léhne verinderte, zeigen anldfllich der letzten Normallohnverinde-
rung 1859 die Kommentare in: Berggeist 4, 1859, S. 480: »Die Griinde fiir die diesmalige Prii-
fung der Normallohne [...] kénnen unméglich allein in den gesunkenen Lebensmittelpreisen,
iiberhaupt in der giinstigen Gestaltung der den Lebensunterhalt einer Bergarbeiterfamilie be-
dingenden Voraussetzungen gefunden werden. Sie liegen vielmehr zum groflen Teile in der
verinderten Lage der Bergbauindustrie [...]«; ebda., S. 412: »Seit der Markt fiir unsere Berg-
werksprodukte sich erweitert hat, [...] ist auch die freie, durch keine Entwidklung der Be-
horden gehemmte Wechselwirkung zwischen den Marktpreisen und dem Lohne der Arbeiter
zur Notwendigkeit geworden«.

106 Hierzu unten S. 58 f.
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2. Die Informationen iiber die nichtbergbauliche Arbeiterschaft im Revier in dieser frithen
Phase sind, da hier die zentrale Behdrdeninstanz als Uberlieferungsort fehlt, naturgemafd
sparlicher. Sicher hat auch hier der Bergbau durch seinen immensen Arbeitskriftebedarf bei
seit dem Vormirz noch anhaltender Hochachtung des Berufs das Arbeitsmarktgeschehen
bestimmt. Die Sogwirkung des Bergbaus war insbesondere in der lindlichen Tagelohner-
schaft im Revier und dessen nérdlichen Randzonen spiirbar. Auf dem Hohepunkt des
Booms, in den Jahren 1856/57, wurde zur Zeit von Ernte und Ackerbestellung dieser Ar-
beitermangel allerorten beklagt: »Die grofle Anzahl neuer Etablissements hat fast die ganze
mannliche Bevolkerung der Ruhr zur Arbeit herangezogen, so daf die Felder fast nur noch
von Greisen, Kindern und Weibern bestellt werden«, hief es im Frithjahr 1857107,

In der Hiitten- und Eisenindustrie sowie im Maschinenbau ist man angesichts des Arbeits-
kriftebedarfs von der im Vormirz mancherorts iiblichen Praxis abgekommen, sich der
Arbeitskraft erfahrener belgischer oder englischer Hiittenfachleute, Walzarbeiter und
Maschinenbauer zu versichern. Bei Krupp, wo in den 1850er Jahren der Belegschaftsanteil
der Hessen, Rheinlidnder und Hollinder erheblich war, mufte angesichts einer Belegschafts-
vermehrung 1850 bis 1860 um etwa das Achtfache zur Ausbildung der geschickteren Hilfs-
arbeiter zu Fachkriften geschritten werden %, So hat das grofite Problem der neuent-
standenen Betriebe der Eisenverhiittung und -verarbeitung gewif} in der Bildung eines
Stammes qualifizierter Arbeiter durch hohe Lohngebote bestanden. Aber hier wie schon im
Bergbau und in zahlreichen neuauflebenden Gewerben: in den Kokereien, die nun iiberall
den Zechen angegliedert wurden, in den Betrieben der Eisenbahnen und als Hilfsarbeiter
des stidtischen Klein- und Fuhrgewerbes, haben sich die Einkommensmdglichkeiten gerade
auch fiir die unqualifizierte Arbeitskraft, die nun neben der Wanderung der Bergleute,
Handwerker und Facharbeiter vermehrt in das Revier kam, entscheidend verbessert. Diese
unqualifizierten Zuwanderer begannen, neben den zahlreichen neuen Erwerbsquellen jene
Positionen auszufiillen, die von den Einheimischen und linger Ansissigen durch ihren
Wechsel in die besser bezahlten, qualifizierten Berufe freigemacht worden waren; ein Zu-
sammenhang zwischen Ansissigkeit und Qualifikation bildete sich hierin aus 199,

Die handwerklichen Versorgungs-, Zulieferungs- und Weiterverarbeitungsgewerbe, soweit
letztere nicht bereits in die groferen Betriebe des Maschinenbaus eingegliedert wurden,
boten ebenfalls beste Zukunftsaussichten im Revier. Dies galt in der Expansionsphase im
besonderen Mafe fiir die Bauhandwerke und die hiermit verbundenen Berufe. Dem wider-
spricht nicht, daf} sich auch im Ruhrgebiet schon in den 1850er Jahren angesichts der Ver-
dnderung und Neugewichtung im Kleingewerbe in den handwerklichen Mittelschichten
voriibergehend ein Gefiihl starker Bedrohtheit verbreitete 19, wie es in anderen Stadten

107 RRZ 93/1857; vgl. ebda., Beilage zu 229/1857 sowie 276/1857 mit der Empfehlung, diesen
Arbeitskriftemangel durch intensivere Kultur und Maschinisierung auszugleichen; s. auch die
Hinweise oben Anm. 95. Vgl. ferner Otto Aubagen, Die lindlichen Arbeiterverhiltnisse in der
Rheinprovinz, in: Die Verbiltnisse der Landarbeiter in Deutschland, Bd. 2, Leipzig 1892
(= Schriften des Vereins fiir Socialpolitik 54/II), S. 651 - 765, S. 666 f.; Herwig Glander,
Untersuchung iiber die wirtschaftliche Entwicklung und steuerliche Bewertung der Landwirt-
schaft des Kreises Recklinghausen, Diss. Hohenheim 1956, S. 73.

108 Nach Adelmann (Hrsg.), Quellensammlung, Bd. 2, S. 319 - 321,596 f.

109 Vgl. Miilmann, Bd. 11, 1, S. 186 im Blick auf Saisonwanderer: Sie »ersetzen die Ansissigen,
fir die Industrie geschickteren Arbeiter in den groberen Verrichtungen bei der Adker- und
Gartenbestellung, bei Bauten und in allen TagelShnerarbeiten«.

110 Vgl. MSP 43/1853, » Was miifite man tun, um unseren Handwerkerstand zugrunde zu richten?«;
ebda., Beilage 45/1853 iiber »die sog. Kalamitit, wie sie jetzt auf dem Handwerkerstande
lastet«.
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und vorwiegend nicht industrialisierenden Gegenden schon im Vormirz aufspiirbar ist. Die
kiinftigen gewerblichen Chancen lagen dagegen fiir den Ruhrgebietshandwerker mit Aus-
nahme nur weniger Branchen offen auf der Hand und sind wohl ohne Verzug wahrgenom-
men worden 111,

3. Einige der fiir einen unbehinderten Arbeitsmarktverkehr unabdingbaren zuzugs- und
heimatrechtlichen Hindernisse sind auch in den Stidten des Ruhrgebiets in dem Jahrzehnt
nach der Jahrhundertmitte gefallen; mindestens setzte sich die Tendenz zum Abbau dieser
Schranken durch. Wenn auch das Ubersiedlungs- und Niederlassungsrecht in Preufien schon
durch die Stidte- und Gemeindeordnungen von 1808, 1834 und 1850 vergleichsweise frei-
ziigige Formen angenommen hatte 12, sahen sich andererseits die auch im Ruhrgebiet zu-
meist von liberalen Mehrheiten gefiihrten Stidte und Gemeinden vor das Problem gestellt,
bei Einigkeit iiber die Freiziigigkeit im Prinzip dieselbe durch gewdhnlich hohe Einzugs-
gelder praktisch einzuschrinken, um sich des drohenden Ansturms unterstiitzungsbediirf-
tiger Familien, die der Gemeindekasse zur Last fallen wiirden, zu erwehren 113, Nichtpreu-
Rische Zuwanderer in das Ruhrgebiet bedurften der Paflerteilung durch die Regierungs-
behérden, die schon in den 1830er Jahren nicht mehr von einem Anstellungsnachweis ab-
hingig gemacht wurde; im Grenzraum nach Hessen, von wo das Revier in den ersten Griin-
derjahren zahlreiche Arbeitskrifte bezog, kam es dabei allerdings zu erheblichen Mifi-
stinden, weil die fiirstlich Waldeckschen Behorden »ihren Bettlern und Vagabunden« den
Ubertritt nach Preuflen zu erleichtern schienen 4.

4. Das Wanderungserlebnis in Form der intraregionalen, der Nah- oder in Einzelfillen auch
Fernwanderung wurde in den 1850er Jahren zur beherrschenden Erfahrung der lohnab-

111 Vgl. MSP, Beilage 39/1853, »Zeittreiben«:
»Es ist ein gar sonderbar Dringen und Treiben,
’s will heut’ keiner im Mittelstand bleiben,
denn alles eilt vorwirts im Trott und Galopp,
das Geld ist das Pferdchen, da geht es hopp,il;opp!«

112 Vgl. Schiibler, Das Recht auf Niederlassung, Ubersiedlung und Verehelichung nach dem neu-
esten Standpunkt der Gesetzgebung in den verschiedenen deutschen Staaten und nach den
Forderungen der Gegenwart ieleuchtet, in: DVS 1854/1, S. 55 - 135, bes. 55 - 59; Schiiffle,
Zu einer gemeinsamen Ordnung der Gewerbebefugnisse und Heimatrechtsverhiltnisse in
Deutschland nach den Grundsitzen der Gewerbefreiheit und Freiziigigkeit, ebda. 1859/I,
S. 218 - 298; ferner den Anhang zu der Studie von Wolfgang Kéllmann, Bevolkerung und
Arbeitskriftepotential in Deutschland 1815 - 1865, in: ders., Bevolkerung in der industriellen
Revolution, Gottingen 1974, S. 61 - 98, S. 96 ff.

113 Zu solchen Auseinandersetzungen vgl. RRZ 41/1855, 43/1855, 19/1857 («Lokalverordnung
iiber die Erhebung eines Einzugsgeldes in der Stadt Miilheim a. d. Ruhr vom 25. 10. 1856«);
38/1857, und Berggeist 5, 1860, S. 841; s. auch RRZ 208/1850: »Solange nach den bestehen-
den Gesetzen jede Kommune fiir ihre bediirfrigen Bewohner zu sorgen ver flichtet ist, so-
lange die benachbarten Gemeinden sich die Unbemittelten durch Einzugsgelder vom Halse
halten, solange erfordert die Selbsterhaltung die Zuriickweisung unbemittelter Einwandetrere.
Beschwerden »iiber das Eindringen eigentumsloser, heimatloser Menschen in lindliche und
stidtische Gemeinden« wurden auch in der niheren Umgebung des Ruhrgebiets schon in den
1820er Jahren laut, vgl. Carl Jantke / Dietrich Hilger (Hrsg.), Die Eigentumslosen. Der deut-
sche Pauperismus und die Emanzipationskrise in Darstellungen und Deutungen der zeitge-
nissischen Literatur, Miinchen 1965, S. 131 f. Eine detaillierte Beschreibung fiir Dortmund

ibt Rudolf Ernst, Die Dortmunder Bevolkerung um die Mitte des 19. Jahrhunderts (1853
Eis 1859), Diss. (MS) Miinster [1941], S. 10 -21. 1865 forderte das Dortmunder OBA den
endgiiltigen Wegfall aller Einzugsgelder, vgl. StAM OBA 1788, OBA an Handelsministerium,
15. 5. 1865.

114 Vgl. Regierung Arnsberg an Oberprisidium Miinster, 31. 5. 1854, in StAM Oberprasidium
Miinster (kiinftig: OPM) 1178 1L
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hingigen Unterschichten. Wanderung verband sich gewohnlich mit besserem Einkommen,
bei der intraregionalen Fachleutewanderung auch mit Aufstiegserwartungen und Status-
gewinnen. Fiir die Nah- und Fernwanderer fielen Orts- und Berufswechsel meistens zu-
sammen und verstirkten darin den Zwang zur Neuorientierung, zum Neubeginn. Sowohl
fiir die Zuwanderer als auch fiir die bereits ansassige Arbeiterschaft brachte die angespannte
Arbeitsmarktlage eine spiirbare Einkommensverbesserung, wobei allerdings beachtet wer-
den muf}, daf es in der Bergbauregion auch in Krisenzeiten im Vormirz infolge des steten
bergbaulichen Wachstums nie zu Verarmungserscheinungen gekommen ist. Der Pauperismus
anderer heimgewerblicher und agrarischer Regionen, jene »orientalische Frage des sozialen
Lebens«!15, war im Ruhrgebiet eine unbekannte Erscheinung.

So verkniipften sich mit der Wanderungserfahrung zahlreiche Anpassungs- und Einge-
wohnungserlebnisse; neben das Problem, sich in einem heimatfremden Lebenskreis zurecht-
zufinden, trat verstirkend die Anpassungsanforderung der Berg- und Industriearbeit. Die
arbeitsteilige Produktion und der arbeitszeitliche Rhythmus, die betriebliche Organisation
und Rationalitit erzwangen eine griindliche Umorientierung der iiberkommenen, meistens
lindlichen Verhaltensweisen. Es blieb nicht aus, daf diese Anpassungsanforderungen fehl-
verstanden wurden und daher die neuen Méglichkeiten gelegentlich in die Irre fiihrten 116,
In den Hypotheken ihrer Herkunft, ihrer Bildung und Erziehung sind daher auf seiten der
Arbeiter die entscheidendsten Hemmnisse eines freiziigigen Arbeitsmarktverkehrs zu erken-
nen, die in den 1850er Jahren jedoch eindeutig zuriicktraten. Solche Hemmnisse fanden sich
aber durchaus auch auf seiten der Unternehmer. Viele Zechen haben sich lange geweigert,
den Zuzug von Arbeitern durch Reisekostenerstattung zu erleichtern, und noch Ende der
1860Qer Jahre, als der starke Arbeitermangel wieder den Blick in den preuflischen Osten
lenkte, hielt der Grubenvorstand der Groflanlage Carolus Magnus die Beschiftigung solcher
Arbeiter fiir »sehr bedenklich«, weil es »sehr gefdhrlich ist, Leute aus anderem Klima und
mit anderen Lebensgewohnheiten [. . .] zu verpflanzen«!17,

Zum groflen Teil auch Ausdruck arbeitsmarkthemmender, traditionaler Verhaltensweisen
auf der Seite der Arbeitskraftverkiufer sind die saisonalen Wanderungserscheinungen, die
noch auf Jahrzehnte das Arbeitsmarktgeschehen mit der Rhythmik der agrarischen Er-
werbswelt iberformt haben. Im Bergbau, dessen enge Verkniipfung mit lindlich-dérflichen
Daseinsformen hierin dokumentiert wird, war unter behsrdlicher Leitung stets Riicksicht
auf die Bediirfnisse biuerlichen Nebenerwerbs der Bergleute durch Anpassung der Schicht-
zeiten oder auch ortlichen Stillstand der Forderung zur Erntezeit genommen worden. Die

115 Sieche: Der Materialismus unserer Zeit, in: DVS 1855/IV, S. 1-58, S. 3. In seiner seit dem
Aufsatz von Werner Conze (Vom »Pibel« zum »Proletariat«. Sozial eschichtliche Voraus-
setzungen fiir den Sozialismus in Deutschland, in: Hans-Ulrich Webler (Hrsg.), Moderne
deu:scfe Sozialgeschichte, 3. Aufl., Kéln/Berlin 1970, S. 111 - 136) wohl bedeutungsvollsten,
da im Ansatz quantitativ operierenden Studie zum Pauperismusproblem dokumentiert Wolf-
gang Kéllmann (Bevolkerung und Arbeitskriftepotential 1815 — 1865) die im ganzen posi-
tive Wanderungsbilanz der preufischen Westprovinzen eindrucksvoll; leider wird ein Ver-
such zur statistischen Abgrenzung der bestehenden und entstehenden Industrieregionen nicht
unternommen. Vgl. noch Karl Obermann, Die Arbeitermigrationen in Deutschland, a. a. O,
S. 146, 156 f., 160, 171.

116 Vgl. etwa die folgende, auch in der Quellensammlung von Jantke/Hilger vielfach belegte,
zeitgendssische Klage (RRZ 204/1857): »Es hat sich, seitdem die Eisenbahnen als Kommuni-
kationsmittel dienen und man fiir wenig Geld weiter befordert wird, unleugbar eine grofle
Zahl von Bummlern und Schwindlern mobil gemachte,

117 StAM OBA 1796, Bericht des Grubenvorstands, 21. 1. 1860; vgl. OBA 1733, Bergamt Bochum
an OBA, 15. 1. 1855.
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Logik grofibetrieblicher Produktionsabliufe verlangte indessen kontinuierliche Forderung
zur Wahrnehmung der Marktchancen, zur Ausnutzung der entlohnten Arbeitskraft und
des kapitalintensiven Maschinenparks, verlangte Planung und Vorratshaltung unter dem
Schutz ausreichender Kapitalpolster, um die wegen des noch recht hohen Hausbrandanteils
starke, saisonale Absatzrhythmik aufzufangen. Die Grubenverwaltungen selbst der gro-
Reren Anlagen, fiir die die jahreszeitlichen Transportfihrnisse nun meistens entfallen
waren, lieflen es an Einsicht in diese Erfordernisse noch fehlen. Aus der Sicht der Arbeiter-
schaft schienen sich lindlicher Erntezyklus und die einstweilen noch vorherrschende, berg-
bauliche Produktionsrhythmik vorteilhaft zu erginzen, so daf die Saisonwanderung ins-
besondere aus lindlichen miinsterlindischen Kreisen zeitweise nahezu die Regel gewesen
ist118, Allerdings ist diese lindlich-bergbauliche Saisonbewegung von den saisonalen Be-
diirfnissen mancher Gewerbe wie der Ziegelherstellung, der Bauhandwerke und des Eisen-
bahn- und Strafenbaus stets beeinfluflt worden, so daf von einer Vielzahl einander teils
erginzender, teils widersprechender Saisonbewegungen auf dem Arbeitsmarkt gesprochen
werden muf. Der wandernde Arbeiter diirfte hierin sogar eine erhebliche Chance der Ein-
kommenssicherung und -verbesserung erblickt haben. Dagegen zeigte der Arbeitskrifte-
bedarf der ilteren Textilbetriebe und der Hiitten- und Maschinenbauindustrie kaum je Sai-
sonabhingigkeit. Je mehr die saisonalen bergbaulichen Produktionsspitzen abflachten und
sich mit der Dominanz des montanindustriellen Arbeitskriftebedarfs die konjunkturelle
Rhythmik der Arbeitsmirkte durchzusetzen begann, desto stirker diirfte auch die Bedeu-
tung anderer vorindustrieller Formen des Wanderarbeiters, des Hausierer- und Schau-
stellerwesens oder auch des Wanderhandwerkers !1? abgenommen haben.

5. Erstmals brach im Jahre 1858, im Bergbau insbesondere in den Frithjahrsmonaten 1859
im Anschluft an die Weltwirtschaftskrise 120, iiber das Ruhrgebiet ein erheblicher Beschifti-
gungsriickgang herein. Diese Krise zeigte nicht mehr das Grundmuster erntezyklischer
Hungersnote des vorindustriellen Typs, der im Vormirz, vor allem in den Jahren 1816/17
und wihrend der 1840er Jahre, die Subsistenzerfahrungen der Unterschichten noch ganz
iiberwiegend bestimmt hatte. Durch die Neugewichtung der Erwerbsstruktur kam nun dem
montanindustriellen Produktionszusammenhang die entscheidend zyklusbildende Funktion
zu, die mit der an formender Kraft abnehmenden Rhythmik der Agrarproduktion kaum je
in dem einen oder anderen Sinn synchron verlief 1*!. Es scheint vielmehr, daf sich beide
untereinander natiirlich nicht unverbundenen Zyklustypen in den 1850er Jahren mit ein-
kommensichernder Wirkung insoweit erginzten, als der Aufschwung eine starke Verteue-
rung der tiglichen Bedarfsgiiter, unter denen den Nahrungsmitteln in einkommens-
schwachen Schichten eine iiberragende Bedeutung zukommt, mit sich brachte, wihrend in

118 Ein Beispiel einer zeitgendssischen Zihlung der Wanderarbeiter bringt Milmann, Bd.1, 1,
S. 186 f. Danach kamen allein aus Hessen und Waldeck in die Stidte Elberfeld, Barmen,
Krefeld, Remscheid, Gladbach und Solingen zur Sommerzeit (!) gegen Ende der 1850er
Jahre stets zusammen gegen 3000, 1860 sogar fast 3600 Arbeiter »in der Regel ohne Familie«,
fir die vielmehr der winterliche Bedarf erarbeitet wurde; vgl. auch Berggeist 5, 1860, 5. 687.

119 Hierzu Bruno Kuske, Wirtschaftsgeschichte Westfalens, 2. Aufl., Miinster 1949, S. 182 {.

120 Vgl. Hans Rufsenberg, Die Weltwirtschaftskrise 1857 - 1859, 2. Aufl., Gottingen 1974; Spiethoff,
Bd.1,S.119 1.

121 Vgl. Reinbard Spree | Jiirgen Bergmann, a. a. O., S. 289; iiber den Charakter der bis zur Jahr-
hundertmitte iiberwiegenden Agrarkrisen vgl. bes. die Schriften Wilbelm Abels, z. B.: Massen-
armut und Hungerkrisen im vorindustriellen Europa. Versuch einer Synopsis, Hamburg/Berlin
1974, S. 314 ff., 388 - 396.
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den Krisenjahren der Riickggng der Agrarpreise seit 1857 die angespannte Lage der Arbei-
ter milderte 122,

Von den Gruben des Ruhrgebiets sind Anfang 1859 mehrere Tausend als Tagelohner ange-
legte Arbeiter entlassen worden 123, Nachdem anfinglich ein gewisser Uberhang der Wande-
rungsbewegung die Situation des Arbeitsmarkts gewif noch verschirft hatte, stoppte die
Zuwanderung in das Revier bald fiir cinige Jahre. Den Erscheinungen der Arbeitslosigkeit
begegnete man auf der Ebene des Innenministeriums durch einen Aufruf zur Ruhe und Ord-
nung und zu besonderer Wachsamkeit gegen »Ruhestdrungen, Massendemonstrationen oder
andere Exzesse der Arbeiter und derer, die diese verleiten«!24, Die Kommunal- und Regio-
nalbehdrden schufen Programme fiir Notstandsarbeiten im Strafien- und Wegebau, wih-
rend die Bergbehorden ihre Arbeitsmarktkontrolle durch den Schutz der stindigen Arbeiter
vor Entlassung noch einmal zu erhirten vermochten. Aber wie schon der Aufschwung durch
die ungliickliche Aufsplitterung des Belegschaftskérpers in stindige und minderberechtigte
Arbeiter, versetzte auch die Krise, in der die jeweils recht verschiedene Situation auf den
gewerblichen und ridumlichen Teilarbeitsmirkten des preuflischen Westens deutlich hervor-
trat !5, die Bergbehdrden in eine defensive Position blofer Hemmung und Rechtsbewah-
rung. Dafl diese Politik durchaus noch der Arbeiterschaft zugute kam, zeigt der Widerstand
des Oberbergamts gegen das Verfahren von nunmehr zunehmend eingelegten Feierschichten
durch die knappschaftliche Belegschaft 126,

Fiir die nichtstindische Arbeiterschaft im Bergbau und fiir die Beschiftigten der meisten
Hiitten- und Walzwerke haben die Krisenjahre erstmals die nun wiederkehrende Erfahrung
der Auslieferung an ein gemeinsames Los und der Identitit dieses Gruppenschicksals ge-
bracht. In Grenzen galt dies auch bereits fiir die knappschaftlich eingeschricbenen Bergleute,
die ebenfalls erhebliche Lohneinbuflen zu erleiden hatten.

Die Reihe der Unzulinglichkeiten des ruhrindustriellen Arbeitsmarkts in den 1850er Jahren
liefle sich auch unter dem Gesichtspunkt verlingern, dafl die Vorstellung vom Abbau der
Hemmnisse eines freien Warenaustausches auf dem Arbeitsmarkt nach dem labilen Krifte-
spiel von Angebot und Nachfrage stets von der Annahme eines als méoglich gedachten,

122 Fiir die durchschnittliche Preisentwicklung auf einigen Ruhrgebietsmirkten vgl. Entwickelung,
Bd. 10, Berlin 1904, S. 88 f.; aus den zahllosen zeitgendssischen Stimmen zur Teuerung vgl.
RRZ 152/1857, wo den Eisenbahnen eine preistreibende Rolle nachgesagt wird. Uber Ver-
suche, der Teuerung durch Volkskiichen und Suppenanstalten Herr zu werden, s. RRZ 40,
43/1855; 104/1857.

123 Vgl. Berggeist 4, 1859, S. 133, 167, 243 (700 Entlassungen auf Essener Gruben bis Anfang
April), 5.399 (600 auf Gruben und Hiitten im Raum Dortmund-Horde; die Angsburger
Allgemeine Zeitung hatte von 6000 berichtet), S. 412 f., 427. Noch im Mai 1859 fanden im
westlichen Revier Entlassungen statt, und es wurde mit dem Gedanken gespielt, Zeche Wiesche
stillzulegen (RRZ 130/1859). Selbst die mittelstands- und gewerkenfreundliche RRZ hoffte
(ebda.), daff bald wieder ein Lohn erzielt werde, »der im richtigen Verhiltnis zu den Lei-
stungen steht«. Uber die Auswirkungen der Krise auf den Bergbau vgl. Bergmann, S. 23;
Mertes, S. 41 - 43; fiir die schwierige Lage der Eisenindustrie z. B. Débritz, Bochumer Verein,
S.91-93.

124 StAM OPM 824, Erlaf des Innenministers, 14. 6. 1859 (Abschr.).

125 Vgl. RRZ 251/1858: »Die Lage der Arbeiter in den einzelnen Gegenden scheint eine sehr
verschiedene zu sein«; wihrend im Bergbau noch keine Arbeitslosigkeit herrsche, sei durch
saisonale Einfliisse im Winter Beschiftigungsmangel zu erwarten. Zufriedenstellend sei die Si-
tuation noch in textilindustriellen Orten. Iire Unausgeglichenheit untereinander ist ein Struk-
turzug der regionalen Arbeitsmirkte Westdeutschlands bis in die Zeit der Hochindustrialisie-
rung geblieben; vgl. noch B. Bodenstein /| M. v. Stojentin, Der Arbeitsmarkt in Industrie und
Landwirtschaft und seine Organisation, Berlin 1909, S. 28.

126 Vgl. schon fiir Ende 1857 StAM OBA 1784, OBA an Grubendirektor Sack, 23. 1. 1858.
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stabilen, idealen Arbeitsmarkts ausgeht 127, Zunichst hat der gblauf der Industrialisierung
stets den Kaufern von Arbeitskraft einen erheblichen Bildungs- und Wissensvorsprung und
damit gewdhnlich bessere Arbeitsmarktkenntnis eingeriumt; weitere Benachteiligungen der
Anbieter lagen in der relativen Uniibersichtlichkeit der regionalen Industrialisierungspro-
zesse und insbesondere in dem Mangel an 6konomisch verwerteter, fachlicher und rdum-
licher Mobilitit 128, der freilich lange Zeit zum gréferen Teil zu Lasten unzuldnglicher Ver-
kehrs- und Nachrichtenstringe ging, aber auch durch herkunfts- und erziehungsabhingige
BewuRtseinsmomente bedingt wurde. Ein im Sinne gerechter Verteilungsmechanismen funk-
tionsfahiger Arbeitsmarkt 138t sich ohne allgemeine sozial- und arbeitsmarktpolitische Kor-
rektive auch deshalb nicht denken, weil dem wie immer differenzierten Nachfragemonopol
der Kiufer ein Verkaufszwang der Anbieter aus Griinden der Erndhrungssicherung gegen-
iibersteht und weil, dies sei aus der Sicht der 1850er Jahre hinzugefiigt, die Notwendigkeit
des Marktiiberblicks Organisation der Anbieter zur Uberwindung ihrer Vereinzelung und
strukturellen Benachteiligung verlangt. Davon konnte in dieser Industrialisierungsphase
noch lingst nicht die Rede sein. Die strukturellen Bedingungen eines reifenden, den kapita-
listischen Produktionsverhiltnissen adiquaten Arbeiterbewufitseins, das einer nunmehr
aufzuzeigenden Umorientierung der Kommunikationsmuster durch marktgebundene Mas-
senmobilitit und egalitire Beziehungsvielfalt bedurfte, waren allerdings gelegt. Von der
Beobachtung des Englinders T. C. Banfield am Vorabend der Revolution, es fehle an der
Ruhr eine »fluktuierende Masse von Arbeitsanwirtern, die von Ort zu Ort wandern«129,
war eine umwilzende Entwicklung bis zu jener nur wenige Jahre spiter, im Bochumer
»Mirkischen Sprecher« 1853, geduflerten Verwunderung dariiber vollzogen, »wie rasch bei
freiem Verkehr die in einem Gewerbezweige entbehrlich gewordenen Arbeitskrifte in
einen anderen Nahrungszweig iibergehen [...] Wie vielen brotlos gewordenen Kellnern
begegnet man nicht als Schaffner am Eisenbahnwagen? [...] Kurz, jede Mafiregel, die der
scharfsinnige Verstand zur Erleichterung des Verkehrs ersinnen kénnte, hat die freie Kon-
kurrenz in ihrem unmittelbaren Gefolge«!%.

127 Vgl. Kerr, a. a. O., S. 279, »the perfect market«, sowie Willeke, a. a. O., S. 324 - 326, » Theorie
des vollkommenen Arbeitsmarktes«.

128 Vgl. zur »Schwerbeweglichkeit« der Arbeitskraft Willeke, a. a. O., S. 327; sowie ders., Von
der raumgebundenen menschlichen Arbeitskraft. Eine qualitative Theorie des » Arbeits-
marktes«, Jena 1937, S. 274 - 301; auch Voigt, Verkehr, Bd. II, 2, S. 1150: » Tragheit des
Produktionsfaktors Arbeite.

129 Bd. 2, S. 228, Ubersetzung nach Ebrenberg, Krupp-Studium III, a. a. 0., 5. 34.

130 MSP 47/1853, Leitartikj »Die freie Konkurrenz«. Der hier zum Ausdruck kommende, zeit-

endssische Verkehrsbegriff ist noch nicht im heutigen Sinn auf die modernen Massenver-
ﬁehrsmittel und ihre Funktion beschrinkt, sondern umfaflt neben einer konkreten wirtschaft-
lichen Bedeutung (»soviel, als ein Tausch«; Zedlers Universal-Lexikon, Bd. 47, Leipzig/Halle
1746, Sp. 1008) im weiteren Sinn den geistigen und bes. auch okonomischen Informationsaus-
tausch (Adelung: Handel und Wandel; vgl. Grimms Deutsches Warterbuch, Bd. 12, 1, Leipzig
1881, Sp. 625 f.). Unter Verkehr und Kommunikation wird oft noch dasselbe verstanden,
wenn auch der Begriff der Kommunikation langsam blofle Nachrichteniibermittlung zu be-
zeichnen beginnt. Vgl. etwa den gegen Harkort gerichteten Aufsatz des Bergbeamten Bolling
in: Der Sprecher oder Rhbeinisch-Westphalischer Anzeiger 12/1832 (in StAM OPM 2835 1I),
wo von »guten Kommunikationen«, die Konkurrenz und Gewerbefleif beleben, neben
»Kommunikationen zu Wasser« im Sinne von Transportwegen die Rede ist.
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111. KOMMUNIKATIONSSTRUKTUREN

Daf} sich die den neuen Transport- und allgemeinen Verkehrsbedingungen zuzuschreibenden
Verinderungen im Wirtschaftsleben nicht auf deren marktbildende, handels- und produk-
tionsstimulierende Funktion beschrinkten, ist schon in der zeitgen@ssischen publizistischen
und wissenschaftlichen Literatur breit erdrtert worden, die darin eine seit dem frithen Vor-
mirz insbesondere in Kreisen des Bildungsbiirgertums gepflegte, die Zeiterscheinungen sorg-
sam und auch argwohnisch durchleuchtende, sozialkritische Tradition fortsetzte 131, So hob
der spatere Heidelberger Nationalékonom Karl Knies, wohl der bedeutendste zeitgenossi-
sche Kritiker der neuen Verkehrs- und Nachrichtensysteme %2, die grofle Rolle der Eisen-
bahnen als Bildungsfaktor hervor und zeigte den durch sie verursachten Wandel von Recht
und Gesetz auf; wichtige Auswirkungen sah Knies ferner in dem zwangsliaufigen Machtzu-
wachs der Zentralgewalten wegen der leichteren Regierbarkeit der Landesteile und der
Allgegenwart der Exekutive. Endlich werde die stindige Kriegsgefahr durch die dem Eisen-
bahnwesen zu dankenden, handels- und kosmopolitischen Verflechtungen wirksam ver-
mindert: Durch diesen »alles nivellierenden Verkehrs, seine »einheitlich verbindende Kraft«
verschwinde »die Isolierung der individuellen Lebensweise«, und »der lokal und provinziell
abgerundete Mikrokosmos« l6se sich auf; dem Menschen wiirden »die Fesseln des Gemiits
gelbst, die Hemmnisse der Empfindung gebrochen«133, Diese tendenzielle Einebnung beste-
hender gesellschaftlicher Unterschiede, die Vervielfiltigung der zwischenmenschlichen Be-
ziehungen unter grundlegender Neuorientierung der Denk- und Verhaltensweisen in allen
Schichten der Bevolkerung, lag in der Tat im Kern der so dringend empfundenen Erschei-
nungen sozialen Wandels, in denen den Eisenbahnen ein prominenter Platz gebiihrte. Sie,
die »Minister des Fortschritts«!3, erwiesen sich als » Vorboten einer Umbildung des bis-
herigen unorganisch aufgeldsten Sonderlebens der Gesellschaft«!35, mithin als gesellschafts-
formende Kraft ersten Ranges. Die herrschenden Stinde hitten, so hief es in einer anderen
Quelle ', durch die Forderung des Verkehrsausbaus allzu geflissentlich »zugleich Freiziigig-
keit und Gewerbefreiheit und iiberhaupt die allgemeine Nivellierung aller Standes- und
Berufsunterschiede wirksamer« unterstiitzt »als durch irgendeine andere Mafinahme. Die
Eisenbahnen haben die Demokratisierung der Staaten mehr gefordert als alle Revolutionen

der Neuzeit«.

131 Vgl. bes. die Quellensammlung von Jantke/Hilger mit weiterfiihrenden bibliographischen
Hinweisen.

132 Vgl. Karl Knies, Die Eisenbahnen und ihre Wirkungen, Braunschweig 1853, hier S. 114 - 146;
ders., Der Telegraph als Verkehrsmittel. Mit Erdrterungen iiber den Nachrichtenverkehr
iiberhaupt, Tiibingen 1857, S. 234 - 238 u. &.; vgl. iber Knies: Kurt Wiedenfeld, Der volks-
wirtschaftliche Einflufl der modernen Verkehrsmittel und die deutsche Volkswirtschaftslehre
des 19. Jahrhunderts, in: Die Entwicklung der deutschen Volkswirtschaftslehre im 19. Jahr-
hundert. Festschrift fiir Gustav Schmoller, T. 2, Leipzig 1908, Nr. 29, S. 8 - 13.

133 Knies, Eisenbahnen, S. 124 f,, 127, 135; vgl. auch Geschichte und Entwicklung der Eisen-
bahnen, S. 333 - 335. '

134 Albert Florschiitz, Die politischen und socialen Zustinde der Provinz Westfalen wihrend der
Jahre 1848 - 1858, Elberfeld 1861, S. 59; vgl. Berggeist 5, 1860, S. 708: »Verflogen ist die

~ Posthorn-Romantik, aber dafiir bringt uns das Dampfrof mit Gedankengesdlwinfigkeit zu-
einander: Fahren wir mit Dampf auf der Bahn des Fortschritts!« Ez. T. gesperrt).

135 l];Jn:r bureaucratische Staat nadg seinem Ausgangspunkt und Ziel, in: DVS 1857/III, S. 107

is 147, S. 147.

136 Julius v. Hartmann, Lebenserinnerungen. Briefe und Aufsitze, Bd. 2, Berlin 1882, zitiert
nach Werner Péls (Hrsg.), Deutsche Sozialgeschichte. Dokumente und Skizzen, Bd. 1: 1815
bis 1870, Miinchen 1973, S. 351.




40 Klaus Tenfelde

Die Vermutungen iiber die Einebnung der gesellschaftlich-politischen Unterschiede und iiber
die Umschichtung der Macht- und Herrschaftsbeziehungen durch den neuen Massenverkehr
bezogen ihre Uberzeugungskraft freilich weniger aus den Erscheinungen und direkten Fol-
gen des Eisenbahnwesens an sich, als vielmehr aus der gleichgerichteten Tendenz und Wir-
kungsparallelitit anderer, zum Teil lingst fortgeschrittener Strukturverdnderungen des
politischen Systems sowie aus der infolge kumulierter Effekte beschleunigten Entwicklung.
Die Loslsung zentraler Funktionsbereiche des Gesellschaftlichen aus der obrigkeitlichen
Verfiigungsallmacht und aus den Zwangskorperschaften der stindisch-merkantilen Wirt-
schaftsorganisation, die Emanzipation der Gesellschaft vom Staat ¥, erzwang, nach einer
Phase zeitgendssisch tiefempfundener, scheinbarer Richtungslosigkeit und Desorientierung
der gesellschaftskonstitutiven Werte und Verhaltensnormen, die Reorientierung dieser
Funktionsbereiche auf neuer Grundlage. Unter fortschreitender Reduktion der Obrigkeit
auf Ordnung, unter Auflésung von Zunft- und Monopolzwingen und Abschaffung von
Privilegierung und wirtschaftspolitischem Dirigismus, setzten sich die Prinzipien der Frei-
heit und Freiziigigkeit, der Glaube an die selbstordnende Kraft der wirtschaftlich-gesell-
schaftlichen Bindungen und Beziehungen durch '3%, Riumliche Entgrenzung, Massenmobili-
tit von Giitern und Personen und iiberlokale Beziehungsvielfalt wurden die Vehikel der
Marktbildung und ordneten iiber diese Vermittlungsinstanz die wirtschaftlich-sozialen
Daseinsbedingungen, die Bewuftseinslagen, Denk- und Verhaltensorientierungen '%.

Dieser Umbildungsprozef liflt sich in modellhafter Verkiirzung als ein Ubergang von
ilteren, hierarchischen, vertikalen auf egalitire, horizontale Kommunikationsstrukturen,
als Ablésung des gewohnten kommunikativen Zusammenhangs von Obrigkeit und Gehor-
sam durch geordnete Vielfalt der Beziehungen prinzipiell gleichrangiger Kommunikatoren
beschreiben 149, Hierin liegt die Annahme zugrunde, dafl den wirtschaftlich-politischen Sy-

137 Vgl. Werner Conze, Das Spannungsfeld von Staat und Gesellschaft im Vormirz, in: ders.
(Hrsg.), Staat und Gesellschaft im deutschen Vormirz 1815 - 1848, 2. Aufl,, Stuttgart 1970,
S. 207 - 269; wihrend Conze in diesem begriffsprigenden Aufsatz doch auf weiten Strecken
ideen- und verfassungsgeschichtlich argumentiert, wird der Riikzug des Staats aus wirt-
schaftsordnenden Funktionen fiir Preuflen durch die Studien von Reinbart Koselleck be-
legt: Staat und Gesellschaft in Preuflen 1815 - 1848, in: Webler (Hrsg.), Moderne Sozialge-
schichte, S. 55 — 84, hier S. 80.

138 Vgl. G. Schirges, Kulturhistorische Bemerkungen iiber die Fortschritte der Industrie, in:
DVS 1860/I1, S. 171 — 225, S. 187: »Solange das Erwerbsleben durch Zunftordnung und Mo-
nopole geregelt ward, war nicht daran zu denken, von den Natur-, Kapital- und Arbeits-
kriften einen ausgedehnten Gebrauch zu machen [...], die verschiedenen Krifte ineinander
greifen zu lassen und sie durch Assoziationen fihig zu machen, die grofiten Hindernisse und
Schwierigkeiten zu bewiltigen. Denn jedem Gewerbe und jedem bewohnten Platz waren ja
seine eigenen Schranken vorgeschrieben [...J«. Ahnlich stellte der Verfasser von: Abbruch
und Neubau der Zunft, in: DVS 1856/1, S. 173 - 208, S. 173 f., fest, es sei in der »Gesell-
schaft iiberall die frithere korporative Gliederung innerlich aufgelost worden [...] Uberall
ringen die gleichen oder dhnliche Interessen danach, sich um ihren natiirlichen Schwerpunkt
zu gruppieren, um neue Mittelpunkte in freier Gliederung anzuschliefen«.

139 Zu den primir oder partiell nichtokonomischen Wirkungen des Verkehrswesens vgl. Voigt,
Verkehr, Bd. II, 2, S. 1110: »Das Verkehrssystem setzt oft die Grenzen fiir die Wirksamkeit
des Staates. Selbst das Ausmaf der Ubertragung von Integrationseffekten, die riumliche Aus-
dehnung gemeinsamer Erlebnisse, gemeinsamer Freund-Feindstellungen, wird durch das Ver-
kehrssystem, wozu stets das Nachrichtensystem gehdrt, entweder gefordert - wenn nicht
sogar ermoglicht - oder auch begrenzt«. Auch Edgar Salin, Die Entwicklung des interna-
vionalen Verkehrs, Basel/Tiibingen 1964, hebt in einem eher aphoristischen Kapitel iiber
»Soziologische und psychologische Verinderungen [durch neue Verkehrssysteme]« S. 41
»eine generelle Verinderung der menschlichen Einstellung zu Nihe und Ferne« hervor.

140 Selbst nach der auch fiir diese Studie wegweisenden Untersuchung von Jirgen Habermas,
Strukturwandel der Offentlichkeit. Untersuchungen zu einer Kategorie der biirgerlichen Ge-
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stemen im historischen Ablauf jeweils allgemeine Muster sozialen Verhaltens, diesen wie-
derum Muster kommunikativen Verhaltens entsprechen 141, In vorindustriellen, stindisch-
agrarischen Systemen bleibt Kommunikation im wesentlichen und vor allem in nichtstidti-
schen Erwerbslandschaften auf-den einstringigen hierarchischen Informations- und Wei-
sungsflufl unter dem Ausgangspunkt der in einem vielfiltig gegliederten Instanzenweg nach
unten vermittelten monarchischen Zentralgewalt beschrinkt: die Vereinzelung und lind-
lich-agrarische Bindung der Rezipienten, die gegliederte stindische Exklusivitit und ihr
entsprechende Mafinahmen der AbschlieRung verhindern einen freiziigigen Informations-
flufl. Gegeniiber der solcherart gebundenen Kommunikation, der etwa medienvermittelte
Massenkommunikation selbst unter Vorhandensein der technischen Méglichkeiten struktur-
fremd bleiben mufi, verlangt die intrapersonale Kommunikation industrieller Gesellschaf-
ten einen strukturell und darin auch rechtlich unbehinderten Informationsfluff zwischen
Kommunikator und Rezipient mithilfe wenigstens partiell iibereinstimmender Reservoirs
an Formen, Zeichen und Stereotypen. Erst die industrialisierungsverbundenen Struktur-
verinderungen wie betriebliche Produktionskonzentration und Massengiiterfertigung,

sellschalft, 5. Aufl., Neuwied/Berlin 1971 (bes. S. 13 - 69; vgl. auch ders., Technik und Wissen-
schaft als Ideologie, Frankfurt 1968, S. 67 - 73) ist es bisher nicht zu einer Geschichtsschreibung
der Kommunikationsformen und -strukturen gekommen, wie sich auch andererseits die Auf.
merksamkeit moderner Kommunikationsforschung historischen Phinomenen, und sei es auch
nur zum Zweck empirischer Absicherung der kommunikationstheoretischen Postulate, nur aus-
nahmsweise zugewandt hat; vgl. die sehr zuriickhaltende Bemerkung von Ekkebard Henschke,
Geschichte und Kommunikationswissenschaft (Sammelrezension), in: Geschichte in Wissen-
schaft und Unterricht 25, 1974, S.570 - 576, S. 576. Ansitze einer historischen Analyse von
Kommunikationsstrukturen finden sich bes. bei Daniel Lerner, z. B.: Communication Systems
and Social Systems, in: Wilbur Schramm (Hrsg.), Mass Communications, 2. Aufl.,, Urbana 1960,
S.131 - 140. Lerners im historischen Ablauf verifizierbare Gegeniiberstellung von medial-
stidtisch-reprisentativ-alphabetischen und oral-agrarisch-nichtreprisentativ-analphabetischen
Kommunikationssystemen ist durch Henk Prakke und seine Schiiler in die neuere Publizistik-
wissenschaft eingegangen; vgl.: Kommunikation und Gesellschaft, Miinster 1968, S. 37 - 45,
81 - 95. Schon in einer fritheren Schrift hat Prakke die Deutung des »publizistischen Vorgangs«
vertikal als Mittel zur Bildung 6ffentlicher Meinung u. a., horizontal »in seinem dialogischen
Verhiltnis zwischen Kommuniiamr und Rezipient« gegeniibergestellt; vgl. H. J. Prakke, Uber
die Entgrenzung der Publizistik und die Riickblende als publizistisches Element im Kultur-
wandel, Assen 1961, S.5. Unter anderer Nuancierung benutzt Otto Groth, Die unerkannte
Kulturmacht, Bd. 1, Berlin 1960, S. 222 - 231, ebenfalls eine Unterscheidung von horizontaler
und vertikaler Kommunikation; vgl. auch Bernbard Badura, Bediirfnisstruktur und politisches
System, Stuttgart 1972, S. 95 f. Gegeniiber der These einer relativ raschen Verinderung kommu-
nikativer Strukturen unter dem Einfluf} gedriingten sozialen Wandels, wie sie in der vorliegen-
den Studie dargelegt wird, ist von den der Annales-Schule nahestehenden Vertretern der »hi-
stoire des mentalités«, freilich in deutlicher Orientierung an den Zeitstrukturen der vorindu-
striellen Gesellschaftsentwicklung, die Meinung vertreten worden, dafl sich Mentalitdtsstruk-
turen nur iiber sehr lange Zeitriume hinweg verindern; vgl. z. B. Jacques Le Goff, Les
mentalités. Une histoire ambigug, in: Jacques Le Goff / Pierre Nora (Hrsg.), Faire de Phistoire,
ITI (= Bibliothéques des Histoires), Paris 1974, S. 76 - 94 (S. 82: »La mentalité est ce qui change
le plus lentement. Histoire des mentalités, histoire de la lenteur dans I’histoire«.). = Von seiten
der jiingeren Anthropologie sind in der Erforschung von Wertorientierungen zwischenmensch-
licher Bezichungen vertikale Beziehungen (»hierarchisch-autoritir«) von denen einer »koopera-
tiven Horizontalen« unterschieden worden (vgl. Hermann Wein, Das Department of Social
Relations in Harvard, in: Psyche 8, 1954/55, S. 191 - 205, S. 196 f.); in diesem Sinne spricht
Hermann Bausinger (Volkskultur in der technischen Welt, Stuttgare 1961, S. 94) von »Horizon-
talisierung« der sozialen Beziehungen durch Ablgsung hierarchisch-patriarchalischer Strukturen.

141 Vgl. Prakke et al., Kommunikation, S. 81; zur Grundlegung des Kommunikationsbegriffs s.
insbesondere den bekannten Aufsatz von Harold D. Lasswell, The Structure and Function of
Communication in Society, in: Wilbur Schramm | Donald F. Roberts (Hrsg.), The Process
and Effects of Mass Communication, Revised Edition, Urbana/Chicago/London 1972, S. 84
bis 99.
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Marktbildung, technisch vervollkommnete Kommunikationssysteme und insbesondere Ur-
banisierung haben gesamtgesellschaftliche Sozialisationsprozesse im Sinne des Erlernens,
der kollektiven Aneignung austauschbarer Zeichen erlaubt. An die Stelle der Einstringig-
keit und Gleichgerichtetheit kommunikativer Beziechungen trat deren potentielle Vielzahl
und Vielgerichtetheit 42, an die Stelle der reprisentativen die biirgerliche Offentlichkeit, die
sich entlang den gesellschaftlichen Erscheinungen der kapitalistischen Produktionsorganisa-
tion ordnete 143, Horizontale Kommunikation erst ermdglicht die Erfahrung von Gruppen-
interessen und kollektiven Identititen 144; sie ist die Voraussetzung der Organisation dieser
Gruppeninteressen und darin Bedingung kapitalistischer Gesellschaftsorganisation 4.

Hier mag nun eingewendet werden, dafl der deutsche Weg der Industrialisierung in
seiner preuflisch-obrigkeitlichen Prigung gerade im Jahrzehnt nach der Mirzrevolution die
Erhaltung, sogar Festigung der iiberkommenen politischen Eliten und Machtstrukturen
brachte, der eine Stabilisierung der Kommunikationsstruktur entsprechen sollte. Deren
Reorientierung vollzog sich jedoch zuerst und besonders unmittelbar in den Begegnungen
der Arbeitswelt, ehe dafl die Veristelungen des politischen Systems, geschweige denn die
Haltung seiner Exponenten beriihrt oder gar mit einem Schlage verdndert worden wiren.
Hieraus ist zugleich einem zweiten Einwand zu begegnen: Selbstverstindlich vollzog sich
der Wandel der Kommunikationsstruktur nicht in wenigen Jahren, kaum in Jahrzehnten
und Generationen; er setzte sich in verschiedenen Regionen, Schichten und Institutionen in
unterschiedlicher Geschwindigkeit, in auflergesellschaftlich legitimierten, iiber starke Tradi-
tionen verfiigenden Bereichen nur sehr zégernd oder vorliufig iiberhaupt nicht durch. Viel-
fach, sogar in der Regel, blieben die neuen horizontalen Kommunikationsformen auch durch
Sitten und Gewohnheiten nachbarlichen, kommunalen oder hoheitlichen Umgangs verdeckt
und iiberlagert; die Formen und Symbole der stindischen Ordnung erfreuten sich hiufig
gerade in Arbeiterkreisen und handwerklich-kleinbiirgerlichen Schichten anhaltender At-
traktivitit, die sich aus dem Verlust der ehedem durch solche Formen reprisentierten Ge-
schlossenheit und Wertbestindigkeit erkliren mag. Fiir die Sehnsucht nach Wiederkehr
oder Wiederherstellung der ehemaligen stabilen Daseinsbedingungen, fiir ihre bergmin-
nische, bergbaustindische Traditionspflege ist die Bergarbeiterschaft an der Rubhr, die ja in-
folge von Bergrechtsreform und industrieller Expansion erhebliche Rechtseinbufien und den
Verlust an Existenzsicherheit zu beklagen hatte, ein deutliches Beispiel.

Andererseits bot das Ruhrgebiet als neuer Wirtschaftsraum, nach dem der bis zur Jahr-

142 Vgl. als zeitgendssische Kuflerung: Die sociale Aufgabe der Polizei in Deutschland, in: DVS
1857/111, S. 213 - 242, S. 222 f.: Gegeniiber friiher gebe es »in unseren Tagen des regen Ver-
kehrs und der dichten Bevdlkerung [.. 1 eine ganze Reihe von Beziehungen und Verhilt-
nissen, in welchen die Bevdlkerung nur als eine gleichartige Menge von Menschen erscheint«;
hierin trete »die Menge als Publikum auf« (z. T. gesperrt).

143 Vgl. Habermas, Strukturwandel, S. 19, 29.

144 Uber die gruppenbildende Funktion von Kommunikation vgl. etwa Henry Clay Lindgren,
Einfithrung in die Sozialpsychologie, Weinheim/Basel 1973, S. 317 f.

145 Vgl. etwa die Definition in: Vergangenheit und Zukunft der deutschen Gemeinde, in: DVS
1856/11, S. 272 - 357, S. 274 f., 287: »Die Gesellschaft ist die Gliederung der Personen nach
der Art und dem Maf ihrer gemeinsamen Interessen«. »Das Walten des freien und bewegli-
chen, des personlichen Wirtschaftselements in der gesellschaftlichen Ordnung der Person ver-
langt, da auch die Personenkorper beweglichere seien [...] Mit einem Wort, die industrielle
Gesellschaftsordnung verlangt eine freiere und fliichtigere Gesellschaftsform. Und hat sie nicht
das Leben selbst schon gebildet? Man braucht in der Tat kein scharfes Auge, um die rechte zu
entdecken: Assoziation, Genossenschaft, nicht Korporation ist die Sozialform der industriellen
Gesellschaft«. Der Verfasser dieses Aufsatzes sah bereits die Aufgabe des Staats darin, im In-
teressenkampf vermittelnd die Kleinen und Schwachen zu schiitzen.
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hundertwende gerade in sozialer Hinsicht reibungslos funktionierende Bergbaudirigis-
mus neben anderen Relikten staatlicher Wirtschaftslenkung beseitigt war, giinstige Voraus-
setzungen fiir den schnellen Ablauf einer Reihe von Einzelprozessen, deren gemeinsame
Tendenz im Hinblick auf die Verinderung der Bewufltseinslagen und Verhaltensorientie-
rungen hier als Umbildung der Kommunikationsstrukturen aufgefaflt worden ist. Unter
den vielen Sonderfillen, die der Industrialisierungsproze in Deutschland infolge seiner
regionalen Urspriinge 4% und seines bis zur Hochindustrialisierung weitgehend in regio-
nalen Bahnen bleibenden Verlaufs zeigt, zeichnet sich das Ruhrgebiet durch seine riesigen
Wachstumsspriinge auf der einen, durch dementsprechend gedriingten sozialen Wandel auf
der anderen Seite aus. Was in anderen Regionen nur erst bestimmte Gewerbe und Bevélke-
rungsschichten erfaflt hatte und scheinbar zégernd und wenig zwangsldufig verlaufen war,
dringte sich in seinen entscheidenden Strukturmerkmalen zwischen Ruhr und Lippe in nur
wenigen Jahren zusammen. In dem Jahrzehnt nach der Jahrhundertmitte holte das Ruhr-
revier die sozialen Entwicklungen anderer Industrieregionen wie der siidlich angrenzenden
Wirtschaftslandschaft ein und iiberholte sie; die Bevolkerungsverhiltnisse nach konfessio-
neller Mischung und lindlich-kleinstidtischer Erwerbsstruktur, die durch die bergbauliche
Prigung und die frithen schwerindustriellen Betriebe eingeleiteten Strukturverschiebungen,
die Westorientierung besonders der rheinwirts gelegenen Gebiete und die bergbauliche
Sidverflechtung, diese und andere Faktoren hatten iiberaus giinstige Wachstumsvoraus-
setzungen geschaffen.

Die Gedriingtheit und Regionalitit dieses Wachstums sind zugleich die Vorteile des Stu-
diums seiner sozialen Folgen. Sie erlauben die Kontrolle der Hypothese vom Wandel der
Kommunikationsstrukturen an den Ebenen potentieller Kommunikation selbst, die deshalb
gleichsam als Ordnungsprinzip dienen kénnen. Der Ort der Arbeitsverrichtung, die Familie
und der Haushalt, die Nachbarschaft und dérflich-kleinstidtische Gemeinschaft waren bis-
her die Ebenen des Verkehrs untereinander, des begrenzten Informationsaustauschs und
Weisungsempfangs gewesen; unter ihnen fielen Arbeitsplatz und Familie bei biuerlichem
Haupterwerb, in zahllosen Handwerksbetrieben und in besonderer Form auch im Berg-
arbeiterhaushalt noch zusammen. Jede dieser Kommunikationsebenen erlebte im ersten
Jahrzehnt der Industrialisierung einen zwar jedenfalls schon friiher nachweisbaren und
zum Ende des Zeitraums lingst nicht beendeten, jedoch erheblich und ganz besonders in den
Krisenjahren beschleunigten 47 Wandel. Die expansiven, form- und inhaltsverindernden
Schiibe der wirtschaftlichen Entwicklung, der wissenschaftlich-technischen und wirtschafts-
organisatorischen Fortschritte und deren arbeitstiglich-konjunkturelle Rhythmen griffen
iiber jeweils verschiedene Vermittlungsinstanzen, in verschiedener Geschwindigkeit und mit
unterschiedlicher Durchschlagskraft in die iiberkommenen Kommunikationsformen ein, und
vieles spricht dafiir, daf sich, neben der Tatsache des fortgesetzten Wandels und der darin
erhobenen Anpassungsanforderung, gerade dessen stets widerspriichliche, keineswegs selbst-
verstindliche oder zuverlissig irreversible Erscheinungen dem zeitgendssischen Verstindnis
leicht entzogen und sich einer unter den gegebenen Umstinden unzureichender Schulbildung
und Gesellschaftserfahrung erschwerten kollektiven Bewuftwerdung und Positionsbestim-

146 Vgl. Erich Maschke, Industrialisierungsgeschichte und Landesgeschichte, in: Blitter fiir deut-
sche Landesgeschichte 103, 1967, S. 71 - 84.

147 Vgl. Horst Jiirgen Helle, Das Proletariat; der Puritaner und der Fremde als Subjekte sozialen
Wandels, in: Jahrbuch fiir Sozialwissenschaft 19, 1968, S. 271 - 285, S. 276: »Intensitit und
Geschwindigkeit der Wissensiibermittlung sind stets in Krisensituationen besonders hoch«.
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mung noch zusitzlich in den Weg stellten. Im Vergleich zur iberkommenen Wertstabilitit
von tiefer Widerspriichlichkeit erfiillt war die nun allseits erfahrene Neuordnung der ge-
sellschaftlichen Funktionsbereiche nach konkreten Gruppeninteressen, die als Resultate der
kapitalistischen Produktionsorganisation die drei im wesentlichen nun herausgebildeten
\nstitutionellen Ebenen kommunikativer Beziehungen: Grofibetrieb, Familie und Grofi-
stadt, iiberformten und in unterschiedliche Kommunikationsbereiche und Offentlichkeiten
zu spalten begannen 148,

Am ehesten und unmittelbarsten wurden die technisch-organisatorischen Verinderungen
der Wirtschaftsweise und ihre Marktrhythmik im Betrieb als dem Ort der Arbeitskraftver-
wertung erfahren. In der Montanindustrie zwangen die Markterwartungen der Konsu-
menten so sehr wie die Produktionstechniken und der hohe Investitionsbedarf der Produk-
tionsmittel zu grofibetrieblichen Fertigungsstufen, die im Kohlenbergbau durch die Mergel-
schichte und ihren hohen Kapitalbedarf fiir Aus- und Vorrichtung, in der Erzverhiittung
durch die Kohlenverkokung und den Kokshochofen, in der Eisen- und Metallverarbeitung
durch Gufl-, Schmiede- und Walzverfahren markiert wurden. Trotz ihrer Vorlaufer waren
die Grofbetriebe der 1850er Jahre im Ruhrrevier eine neue Erscheinung. Im Bergbau hatten
bisher die Stollenanlagen der siidlichen Abbaufelder mit Belegschaften von jeweils wenigen
Dutzend Bergleuten iiberwogen, die keiner eigenen Personalbiirokratie bedurften und
deren innerbetriebliche Entscheidungsvorginge eine starke personliche Farbung sei es durch
die Anwesenheit und Mitarbeit von Gewerken und die Verbundenheit mit dem Steiger-
personal, sei es durch die unbezweifelte Autoritit des Bergbeamten und die Ubersichtlich-
keit seines Kompetenzbereichs aufwiesen. Im bergbaulichen Grofibetrieb '4? riickte nun die
interessenverbundene Gewerkenautoritit an die Stelle des amtlichen Bergbaudirigismus;
hier wie in den Hiittenwerken, den Walz- und Gufistahlbetrieben und Werkstitten des
Maschinenbaus lste der neue grofbetriebliche Belegschaftszusammenhang iltere, natur-
gemif oft iiberdauernde Formen der Arbeitsorganisation ab. Der Groflbetrieb verlangte
eine eigene Personalbiirokratie und schuf die typische, an der Ruhr hochgradig gesellschafts-
formende Dreischichtung von mehr oder weniger qualifizierten Arbeitern, von mittlerem
Fiihrungspersonal: den Privatbeamten als Steigern oder Meistern, schliefllich von Kapital-
eignern als der zahlenmifig zuriicktretenden Oberschicht. Jede dieser Belegschaftsgruppen
schuf in sich und unter dem Eindruck zunehmender Isolierung von der jeweils anderen
cigene Netze kommunikativer Beziehungen. Da entstanden innerhalb der Arbeiterschaft,
der hier besonderes Augenmerk gelten soll, neben der weiterhin wichtigsten Organisations-
form der bergminnischen Arbeitsverrichtung, der Ortskameradschaft in Streb und Strecke,
weitere Belegschaftsgruppierungen an anderen Betriebspunkten bei iibergreifender Tren-
nung in Unter- und Ubertagebelegschaften, ferner Steigerreviere als Zusammenfassungen
von Ortskameradschaften in einer Bauabteilung, endlich Morgen-, Mittags- und Nacht-
schichten mit ihren jeweils auf andere Funktionsbereiche des Produktionsprozesses (Fors
derung, Versatz, Reparatur) zielenden Zusammensetzungen. Auch in den Hiitten- und

148 Vgl. Oskar Negt ! Alexander Kluge, Offentlichkeit und Erfahrung. Zur Organisationsana-
lyse von biirgerlicher und proletarischer Uffentlichkeit, Frankfurt 1972, S. 14 f., 44 £, 59,

106.

149 Vgl. Tenfelde, S. 307 - 410. Eine Fiille von Informationen iiber die hier gemeinten Zusam-
menhinge bieten immer noch die freilich begrifflich (»Industrievolkstum«) kaum noch moder-
nen, gelegentlich unprizisen Forschungen Wilhelm Brepohls zur Geschichte des Ruhrgebiets,
insbes.: Der Aufbau des Ruhrvolkes im Zuge der Ost-West-Wanderung. Beitrige zur deut-
schen Sozialgeschichte des 19. und 20. Jahrhunderts, Recklinghausen 1948.
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Walzwerken und Werkstitten erforderten verschiedene Betriebspunkte neue Gruppen-
bildungen, erzwang die grofibetriebliche Belegschaftsstruktur zur Kontrolle und reibungs-
losen Vermittlung von Entscheidungen iibersichtliche Kolonnen- und Abteilungsbildung.
Zusdtzlich wurden diese gruppenhaften Zuordnungen von einer im Bergbau vorgepragten,
sich in nichtbergbaulichen Branchen erst noch durchsetzenden, wiederum gruppenbildenden
Stufigkeit von Qualifikation und Erfahrung iiberlagert5, Hinzu traten, unter Schwan-
kungen im saisonalen und konjunkturellen Rhythmus, die durch Herkunft und ethnische
Zugehorigkeit der Zuwanderer geschaffenen, jeweils landschaftlich-kulturell, auch wohl
konfessionell geprigten Netze kommunikativer Bezichungen, die insbesondere in den
Jahren fremdsprachiger Zuwanderung schirfere Konturen gewinnen sollten. :
Betrieb, Zeche, Hiitte und Werkstatt wurden zum konkreten Mittelpunkt der tagtiglich
erhirteten Erfahrungen der neuen Arbeitswelt. Was immer der einzelne aus Herkunft,
Familie und Erziehung an Sonderprigung mitgebracht hatte, trat hier aus seiner Isolation
und geriet unter die Zwinge von Produktion und Herrschaft im Betrieb, wurde verdeckt
und verdringt durch die Angestrengtheit und Monotonie der Arbeitsverrichtung, durch die
hautnahen Fragen wie Arbeitslohn, Arbeitszeit und Arbeitssicherheit, durch das unaus-
weichliche Gebot der Existenz- und Nahrungssicherung; aus diesen Erfahrungen gingen
Impulse zum Erfahrungsaustausch der Gleichbetroffenen hervor, und man verharrte hierin
einstweilen in dem vom Betrieb und seinen Abteilungen gesteckten Rahmen und bediente
sich der neuen Formen und Zeichen der Arbeitswelt. Thre Konflikte, ihre Herrschaftsformen
und Krisenerscheinungen erwiesen sich als Motoren fiir die Formung von Gruppenidenti-
titen durch eine Vielzahl gleichrangiger, vom gleichen Willen beseelter Kommunikations-
strange.

Ohne die unterstiitzende und erginzende Einwirkung gleichgerichteter Entwicklungen
auflerhalb der Betriebseinheiten wire dieser ProzeR wohl noch lange von untergeordneter
Bedeutung geblieben und von anderen kommunikativen Verflechtungen iiberlagert worden.
Aber auch vor den Toren der Zechen, Fabriken und Werkstitten mehrten sich die Erschei-
nungen einer griindlichen Neuorientierung der interpersonalen Beziehungen, die griften-
teils denselben Ursachen zuzuschreiben war und die aus den Verinderungen der Arbeits-
und Betriebsorganisation fortwihrend neue Richtungs- und Formimpulse empfing. Wie ein

150 Die Erforschung der Belegschaftsentwicklung in den Groflbetrieben der Montanindustrie und
des Maschinenbaus seit ihren Anfingen im Zusammenhang von Konzernbildung und horizon-
taler Verflechtung gehdrt zu den dringendsten Aufgaben der ruhrindustriellen Sozialgeschichte.
Ihr scheint fiir den nichtbergbaulichen Bereich insbesondere die Zerstreutheit und Zufillig-
keit, auch wohl erschwerte Zuginglichkeit der Uberlieferung im Wege zu stehen; wichtiges
Material hat Adelmann (Hrsg.), Quellensammlung, Bd. 2, gesammelt. In der durch archiva-
lische und gedruckte Quellen gutbelegten Bergbaugeschichte verdient die Belegschaftsentwick-
lung seit der Jahrhundertwende grofle Aufmerksamkeit; fiir die Industrialisierungsphase vgl.
Adelmann, Soziale Betriebsverfassung, passim, sowie Tenfelde. Als Beispiel einer solchen
Untersuchung, fiir die die bisherige Firmen- und Unternehmergeschichtsschreibung nur selten
Material bereithilt, kann die Studie von Gerd H. Hardach gelten: Der soziale Status des Ar-
beiters in der Frithindustrialisierung. Eine Untersuchung iiber die Arbeitnehmer der franzisi-
schen eisenschaffenden Industrie zwischen 1800 und 1870, Berlin 1969; wichtige Ansitze fiir
die Ruhrindustrie s. schon bei Richard Ebrenberg | Hugo Racine, Krupp'sche Arbeiterfamilien.
Entwidklung und Entwicklungs-Faktoren von drei Generationen deutscher Arbeiter, Jena
1912. -~ In einer solchen »Belegschaftsgeschichte« wiiren die betriebsverbundenen Gruppen-
bildungen unter dem leitenden Interesse der politischen Willensbildung entlang den Gegeben-
heiten und Erfordernissen der Arbeitsverrichtung, der arbeitsteiligen Produktionsorganisation
und der Personalverwaltung nachzuzeichnen, nach iibergreifenden Kategorien wie Alter, Ge-
schlecht und bes. Herkunft und Qualifikation zu ordnen und mit primir nichtbetrieblichen
Gruppenbildungen in Beziehung zu setzen.
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Mantel umhiillt die im Jahrzehnt nach der Mirzrevolution im Ruhrgebiet einsetzende,
durch die VerkehrserschlieRung erheblich beschleunigte Urbanisierung!5! der Industrie-
region eine Reihe von Erscheinungen, deren Tendenz als Horizontalisierung der Kommuni-
kationsstrukturen den Folgen der Grofibetriebsbildung entsprach. Urbanisierung bedeutete
im Ruhrgebiet sowohl Wachstum der Kleinstidte der Hellweglinie zu Zentralorten als
auch, ausgehend von biuerlichen Ansiedlungen, Kirchdorfern und Betriebsneubauten, Ent-
stehung neuer industrickommunaler Verbinde. Sie erzwang seitens der Biirgermeistereien,
Magistrate oder Stadtverordnetenversammlungen Organisation des Bevolkerungswachs-
tums durch Mafinahmen der Stadtplanung und Stadthygiene unter dem Eindruck speku-
lativer Preissteigerungen auf den Grundstiicksmirkten und wuchernder, zeitweise vollig
planloser Bautitigkeit bei anhaltender Wohnungsnot !5, Unter erheblichem Kompetenz-
zuwachs der Stadtverwaltungen wurde die Stadt zum Dienstleistungszentrum mit der Ten-
denz, »alles allen zuginglicher zu machen«'%%, zum Ort von Bildung schlechthin durch ein
ausgebautes Schulwesen, Bibliotheken, Fortbildungsschulen und andere kulturelle Einrich-
tungen, zum Mittelpunkt von Handel und Verkehr, Markt und Verbrauch. Seit 1850 schuf
Baedeker Dependancen seiner Essener Leihbibliothek im ganzen Revier, und bald schrite
man zur Einrichtung von Volksbibliotheken, die jedem offen sein sollten 54, Durch Ge-
werbevereine, in Vortrigen und Fortbildungsklassen suchte man einem verbreiteten Bil-
dungsbediirfnis vor allem handwerklicher Berufe entgegenzukommen. In den Volksschulen
des Reviers, deren Neueinrichtung in den aufblithenden Industrieckommunen oft striflich
lange auf sich warten lie} 155, begegnete man nun einer Jugend, die sich nur noch schwer
disziplinieren lief, die, »wenn der Erzieher nicht mechanisch und handwerklich verfahren
will, ein nicht geringes MaR erzieherischer Titigkeit« verlangte ! — es war freilich die Dis-
ziplin der Viter, die hier vermifit wurde. So wundert nicht, daff Wachstum und Wandel
und in beidem die Entstehung einer neuen Dynamik in den Stidten als den neuen Knoten-
punkten von Verkehr, Dienstleistung, Wohnung und Bildung in konservativeren Kreisen
mit groflem Argwohn beobachtet wurden, der in den Bevélkerungsansammlungen nur den
Siindenpfuhl schlechthin, einen Ort allgemeinen Sittenverfalls zu erblicken vermochte 7,
wihrend von liberaler Seite dem Stidtewachstum eher mit Bewunderung und Hoffnung,
die natiirlich auch der Stadt als einem Hort liberaler Herrschaft galt!%, begegnet wurde.

151 Vgl. etwa RZZ 112/1853 iiber den Aufschwung Dortmunds und Hamms infolge des Eisen-
bahnbaus. - Zum Urbanisierungsbegriff s. Elisabeth Pfeil, Grofistadtforschung. Entwicklung
und gegenwirtiger Stand, 2. Aufl, Hannover 1972, S. 113 {.; fiir das Ruhrgebiet s. bes. die
Forschungen von Helmuth Croon, u. a.: Stidtewandlung und Stddtebildung im Ruhrgebiet
im 19. Jahrhundert, in: Aus Geschichte und Landeskunde. Forschungen und Darstellungen.
Festschrift fiir Franz Steinbach, Bonn 1960, S. 484 - 501.

152 Klagen hieriiber waren verbreitet; z. B. RRZ 35/1857, 232/1857. Vgl. hierzu den Aufsatz von
Lutz Niethammer unter Mitarbeit von Franz Briiggemeier, Wie wohnten Arbeiter im Kaiser-
reich?, in diesem Band, S. 61 - 134,

153 Das materielle Wohl und die Reformen in Behausung, Nahrung und Bekleidung der Bewoh-
ner Europas, insbes. Deutschlands, in: DVS 1850/11, S. 259 - 312, S. 298 f{.

154 Vgl. RRZ 216/1850 und MSP 81/1853 sowie RRZ 51/1859 (Volksbibliothek in Duisburg).
Vgl. den Aufsatz von Dieter Langewiesche | Klaus Schonhoven, Arbeiterbibliotheken und
Arbeiterlektiire im Wilhelminischen Deutschland, in diesem Band, S. 135 - 204.

155 Uber das Fehlen von Schulen in Oberhausen s. RRZ 71/1854, 116/1855.

156 RRZ 88/1857.

157 Vgl. Eiselen, Von den Folgen der Anhiufung der Menschen an einzelnen Punkten in wirt-
schaftlicher, sittlicher und politischer Hinsicht, in: Zeitschrift fiir die gesamte Staatswissen-
schaft 1, 1844, S. 413 — 442, S. 427 u. 6.; auch Robert v. Mobl, in: Jantke/Hilger, S. 302.

158 Hierzu bes. James J. Sheeban, Liberalism and the City in Nineteenth Century Germany, in:
Past & Present 51, 1971, S. 116 - 137.
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Durch Gewerbefreiheit und Freiziigigkeit, durch den raschen »Wechsel der Menschen und
Besitzungen« sei, so hief§ es, die friihere »innere Verselbigung des einzelnen und der Ge-
meinde« gewichen, und die Stadt werde mit ihrer »Bewufltwerdung als gesellschaftlicher
Kérper« »jener wunderlichen, man méchte fast sagen theoretischen Stellung enthoben, die
sie frither gehabt mit ihrer verfassungsmifligen Ordnung und ihrer streng geschulten Repri-
sentation; sie ist wieder etwas Lebendiges geworden [. . ] «159,

Die Urbanisierung der Industrielandschaft als ein vielfach zusammengesetzter Prozef} ver-
dnderte die Daseinsbedingungen insbesondere der lohnabhingig Erwerbstitigen auflerhalb
der Betriebe dhnlich grundlegend wie in ihnen Konzentration und Massenproduktion.
Wihrend die Bergarbeiterschaft friiher schon wegen der meist stadtfernen Grubenstand-
orte, aber auch aus einem wie selbstverstindlichen Bediirfnis die Niederlassung in den
lindlichen Streusiedlungen beiderseits der Ruhr bevorzugt und nur langsam die Kirchen-
gemeinden in den siidlichen Kreisen Essen, Bochum und Dortmund bevélkert hatte, zwan-
gen nun bereits die Standortentscheidungen der neuen Tiefbauanlagen zur Ansiedlung in
Stadtnihe, wo auch die Betriebe der Hiitten- und Metallindustrie zumeist standen. Die
Belegschaften der Betriebsgriindungen in den 1850er Jahren formten sich also innerhalb
oder doch in der Nihe groflerer Kommunalverbinde, die ihrerseits iiber ihre alten Grenzen
wuchsen, so daf aus Randlagen Vororte und neue Zentren wurden. Wihrend nun die
lingst in der Ruhrzone angesiedelte Bergarbeiterschaft, nicht zuletzt wegen der geringeren
Expansionschancen des siidlichen Bergbaus, noch iiber Jahrzehnte hinweg ihre alten Sied-
lungsformen, ihre familiiren, nachbarlichen und dérflichen Denk- und Verhaltensbindun-
gen beibehielt, sich in ihnen bei anfangs erhaltenen Méoglichkeiten zur Neuansiedlung und
Besitzvermehrung sogar bestirke sehen mochte, zog es die Tausende von Neuankémmlingen
von nah und fern, sobald sie sich nicht mehr nur als Kostginger einquartierten, sondern
auf dauernde Niederlassung einrichteten und Familien griindeten, in die Stidte und auf-
strebenden Industriegemeinden wie Horde, Langendreer, Borbeck oder Oberhausen. Hier
haben iiber Jahrzehnte hinweg unertrigliche Wohnverhiltnisse bestanden, die sich jeweils
in konjunkturellen Boomjahren mit ihren Zuwanderungswellen noch verschirften. Bis weit
iiber die 1860er Jahre hinaus blieben die unbeschreiblichen hygienischen Verhiltnisse An-
steckungs- und Krankheitsherde ersten Ranges; die im ganzen Revier 1866, am verheerend-
sten jedoch im Grofiraum Essen wiitende Cholera dokumentiert dies nachdriicklich 160,

Die sozialgeographische Gegeniiberstellung von Riumen unterschiedlichen Ansiedlungs-
bzw. Niederlassungsverhaltens 8! erklirt das iiber Jahrzehnte andauernde und bis in die
Gegenwart spiirbare, wenn auch von zahllosen Ubergangsformen verschleierte Nebenein-
ander zweier Kommunikations- und Verhaltensmuster, als deren Erscheinungen sich unter-
schiedliche Familien- und Haushaltsstrukturen gegeniiberstehen. Mit der Verstirkung der
Industrieregion verlor der iltere bergminnische Familienhaushalt, das »bergminnische

159 L/orenz] S[tein], Das Gemeindewesen in der neuern Zeit, in: DVS 1853/1, S. 22 - 84, S. 69 f.
- Die Anecignung der neuen Verkehrsmittel und die Gewohnung an stidtische Lebensfor-
men sprechen aus den Anfingen einer eigenen Wochenendtouristik im Ruhrgebiet. Die Loko-
motiven brachten sonntags »Hunderte von Besuchern aus Nah und Fern« in das Ruhrtal bei
Witten, jene »Westfilische Schweiz« (RRZ 165/1857). Dafl sich an solchen Fahrten gerade
die stidtischen Unterschichten, Tagelohner, Fabrikarbeiter und Handwerksgesellen, beteiligt
haben, hat schon Knies, Eisenbahnen, S. 119, bemerkt.

160 Vgl. Friedrich Meisenburg, Die Cholera in Essen im Jahre 1866, in: Beitrige zur Geschichte
von Stadt und Stift Essen 70, 1955, S. 71 - 91.

161 Vgl. Wolfram Hartke, Gedanken iiber die Bestimmung von Riumen gleichen sozialgeogra-
phischen Verhaltens, in: Erdkunde 13, 1959, S. 426 - 436.
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Haus« mit seiner Tendenz zur kinderreichen Mehrgenerationenfamilie, zum lindlichen
Kotten- und Grundbesitz und zur zumindest partiellen Nahrungssicherung durch Bestel-
lung gréRerer Anbauflichen und Viehhaltung an Gewicht, wihrend die stadtische Arbeiter-
familie als Eingenerationenfamilie mit langfristig abnehmender Kinderzahl und — auf der
Einnahme- wie Ausgabenseite — vollkommen marktabhingiger Haushaltsfiihrung zur
Regel wurde. Die iltere, natiirlich nie ginzlich marktunabhingige Hauswirtschaft verlor
ihre produktiven Funktionen nun endgiiltig und ging im stidtischen Arbeiterhaushalt
auf 103,

Mit diesem hier nur in Umrissen beschriebenen, im Jahrzehnt nach der Jahrhundertmitte
gerade erst eingeleiteten Vorgang verband sich im Hinblick auf die Entstehung kollektiver
BewuRltseinslagen als wichtigstes Resultat die zeitgenGssisch vielfach beklagte Auflésung
des »Hausregiments«163 als der dem »Ganzen Haus« adiquaten, hierarchischen Kommuni-
kationsstruktur. Der hausviterlichen Autoritit, als ein Kennzeichen der alteuropiischen
Gesellschaft auch in den Unterschichten festverwurzelt, war nunmehr, nachdem diese Wert-
orientierung im bergminnischen Haus durch dessen ernihrungssichernde Nebenfunktion
lange Zeit auch die Trennung von Haushalt und Betrieb iiberdauerte hatte, endgiiltig der
5konomische Boden entzogen. Der Arbeiterhaushalt, infolge geringen Haushaltsspielraums
und hoher Grundstiicks- und Baupreise mehr und mehr von der Aussicht auf Besitzerwerb
abgeschnitten und ausschlieflich auf die Nahrungssicherung durch lohnabhingige Erwerbs-
vitigkeit angewiesen, gliederte sich in die industriestidtischen Sozialbeziehungen ein; die
Arbeiterfamilie verlief die Enge, Vereinzelung und Abgeschiedenheit lindlichen Daseins
und streifte die in der Abfolge der Generationen scheinbar natiirlich bestitigte Autoritit des
hausviterlichen Regiments ab.

Ohne hier auf alle mit diesem Vorgang verbundenen Erscheinungen, etwa auf den Wandel
der Rolle der Frau oder die Verinderung des generativen Verhaltens, einzugehen 1%, sei
vor allem die Verinderung im Haushaltsgebaren der Arbeiterfamilie hervorgehoben. Der
Grundfunktion kapitalistischer Marktlagen, den Preis iiber Angebot und Nachfrage zu
bestimmen, ihrer Tendenz zur Bildung neuer und Erschliefung weiterer Mirkte durch Be-
diirfnisweckung und Angebotsfiille, entsprach auf der Ebene der Haushaltsfithrung die
Relativierung des Bediirfnisbegriffs 195, Durch die Vervielfiltigung des Angebots und die
Beschleunigung des Austauschs mit Auswirkungen bis in die &rtlichen Wochenmirkte,

162 Uber den Forschungsstand zum Problem des »Ganzen Hauses« vgl. bes. Heidi Rosenbaum,
Familie als Gegenstruktur zur Gesellschaft. Kritik grundlegender theoretischer Ansitze der
westdeutschen Familiensoziologie, Stuttgart 1973, S. 106 ff.; dies. (Hrsg.), Familie und Gesell-
schafisstruktur. Materialien zu den soziookonomischen Bedingungen und Familienformen,
Frankfurt 1974 (Einleitung der Hrsg.); zum hier Gemeinten s. Habermas, Strukturwandel,
S. 29: Mit Fernhandel und Marktbildung entfaltete sich »ein weitgespanntes Netz Skonomischer
Abhingigkeiten, die sich im Prinzip nicht mehr den auf Formen der geschlossenen Hauswirt-
schaft basierenden, vertikalen Abhingigkeitsverhiltnissen des herrschaftsbestindigen Systems
einordnen lassen«.

163 Vgl. W. H. Riebl, Die Sitte des Hauses. Eine socialpolitische Studie, in: DVS 1853/I1, S. 279

is 336, S. 284, 312 u. &.; als vergleichbare Stimme aus dem Ruhrgebiet s. RRZ 75/1854:
»[...] Weniger erfreulich ist die Abnahme einer gewissen gemiitlichen Einfachheit in Sitte und
Lebensweise, wie sie kleinen Stidten, und in diesen gewissen Kreisen, so wohl ansteht [...]«.

164 Finen Teilbereich dieses Wandels behandelt neuerdings eindrucksvoll Heinrich Dérner, Indu-
strialisierung und Familienrecht - Die Auswirkungen des sozialen Wandels, dargestellt an
den Familienmodellen des ALR, BGB und des franzdsischen Code civil, Berlin 1974.

165 Wie schon in der grundlegenden Studie von Lujo Brentano (Versuch einer Theorie der Bediirf-
nisse, in: ders., Konkrete Grundbedingungen der Volkswirtschaft. Gesammelte Aufsitze, Leip-
zig 1924, S. 103 - 195) kommt der historische Aspekt in der neueren bediirfnistheoretischen
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Kramliden und Kaufhiuser wirkte »schon der blofe Warenballen anregend und aufmun-
ternd [...], wohin er auch komme. Er schaft und befriedigt Bediirfnisse, er zieht den
menschlichen Verkehr nach sich [...]«!%. Die iltere Fixierung des Menschen nach seinem
stindisch gestuften Subsistenzbedarf, der zum Beispiel fiir die Normierung der Bergar-
beiterlohne das Mafl abgegeben hatte, wurde durch die Marktabhingigkeit aller Konsu-
menten, durch Bediirfnisentgrenzung und »Demokratisierung des Luxus«!%7 abgelést. Un-
tibersehbar wurde der Drang der Arbeiterfamilien nach besserer und hiibscherer Kleidung,
nach festem Schuhwerk, zur Teilnahme an den Annehmlichkeiten des Grofistadtlebens, zum
Konsum ehedem uniiblicher oder gar verpénter Luxusgiiter: »Die jetzige Generation«, so
hiefl es 1853 aus Bochum %8, »deren gerithmte Klugheit gewdhnlich wie die Wedken fiir
jeden Tag neu gebacken ist und nicht fiir die Zukunft aushilt, hat mit den alten Moden
auch die alten Gewohnheiten unserer Altvorderen abgelegt, und die Kunst der soliden
Haushaltung ist gar sehr in Verfall gekommen«; die neuen Gewohnheiten »steigen auch
in die niederen Sphiren des Volks herab, an dessen Mark der sonst unbekannte Luxus wie
ein gefrifliger Wurm nagte«.

Uber Familienleben, Haushaltsfiihrung und Wohnverhiltnisse als dem Kern der nicht-
betrieblichen Daseinsbedingungen vollzog sich die Eingew6hnung in das Stadtleben, das im
Ruhrgebiet, wenn dessen Entwicklung zu grofistidtischen Wachstumsdimensionen auch noch
Jahrzehnte auf sich warten lieR, mehr und mehr die kleinstidtischen Begrenzungen
sprengte. Die Arbeiterfamilie bildete den neben dem Betrieb wichtigsten Orientierungs-
punkt des Industriearbeiters; hier gliederte sich die Privatsphire der Meinungen, Wiinsche
und Gefiihle als Gegenpol zur betrieblichen Wirklichkeit, hier war der Ort unbefangenster
Reaktion auf die Erfordernisse der Arbeitswelt, der Mittelpunkt privaten Lernens und
Erfahrens und der Anpassung mitgebrachter Wert- und Verhaltensorientierungen an die
neuen Bedingungen. Einstweilen nur die Familie bot Chancen fiir eigene Gestaltungs-

P

Literatur zu kurz (bes.: Gerbard Scherhorn, Bediirfnis und Bedarf. Sozialskonomische Grund-
begriffe im Lichte der neueren Anthropologie, Berlin 1959, z. B. S. 14 - 23) oder wird jeden-
falls nicht im Sinne einer Verkniipfung industrialisierungsgeschichtlicher Phasen und Prozesse
mit der Bediirfnisentwicklung untersucht (vgl. auch die sonst informative Untersuchung von
Johann Baptist Miiller, Bediirfnis und Gesellschaft. Bediirfnis als Grundkategorie im Libera-
lismus, Konservatismus und Sozialismus, Stuttgart 1971). Eine eigene »Geschichte der Konsu-
mation« hat jiingst Jean-Francois Bergier, Mensch und Gesellschaft in den Wandlungen des
industriellen Zeitalters, in: Saeculum 26, 1975, S. 181 - 190, gefordert; den wichtigsten Bei-
trag hierzu diirfte in der jiingeren Forschung mit dem Schwerpunkt der Nahrungsgewohn-
heiten Hans ]. Teuteberg, Studien zur Volksernihrung unter sozial- und wirtschaftsgeschicht-
lichen Aspekten (in: ders. / Giinter Wiegelmann, Der Wandel der Nahrun sgewohnheiten un-
ter dem Einflufl der Industrialisierung, Géttingen 1972, S, 21 — 226), erbracit haben.

166 Andree, a. a. O., S. 286. Der Verfasser von: Zur Arbeiterfra e, in: DVS 1857/I11, S. 81 bis
106, zweifelt S. 98, »ob nun der vermehrte Verdienst grﬁi%ere Bediirfnisse erweckt, oder
ob groflere Bediirfnisse die Leute anspornen, mehr zu verdienen [...]«

167 Miiller, S.42; vgl. S. 43 - 55, S. 80: »Die konomischen und sozialen Funktionen, die vordem
[d. i.: vor der Zerstorung des Ganzen Hauses durch die Tauschgesellschaft] in inniger Verbindung
den Charakter des Oikos bestimmten, werden nun auseinandergerissen und bilden die Par-
tikel eines gesamtwirtschaftlichen Warenverkehrs [...] Nicht mehr die traditionellen Autori-
titen entscheiden iiber das Leben in der liberalen Erwerbsgesellschaft, sondern die Tauschge-
setze des Marktes. Auf diese Weise wird das Verhiltnis der Menschen untereinander auf eine
vollig neue Basis gestellt und die soziale Bezichung entemotionalisiert«.

168 MSP 74/1853; vgl. auch RRZ 184/1850 (Korrespondenz aus Miilheim), wo beklagt wird, dafl
»der schnelle Wechsel des Besitzes, der immerwihrende Ubergang vom Reichtum zur Armut,
von Pracht und Verschwendung zu Diirftigkeit und Elend, die Sittenverderbnis, die der
Luxus nur zu leicht in seinem Gefolge hat«, der Wurm sei, »der an den schinsten Bliiten der
Volkswirtschaft nagt«; ferner ebda. 84/1855.
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wiinsche, fiir die Entwidclung betriebsfremder Aktivitdten, soweit die Freizeit, eine durch-
aus neue Erfahrung, hierfiir iiberhaupt Raum lieff. Gegeniiber jener eigenen Offentlichkeit
der Betriebe umfing die Arbeiterfamilie ein Bereich intimer kommunikativer Beziehungen
sowohl als Stitte familiirer Begegnung als auch im Rahmen ihrer Erziehungs- und Sozialisa-
tionsfunktion; sie stellte selbst wiederum den Ankniipfungspunkt weiterer, vielfach ge-
gliederter Kommunikationsnetze, fiir die das stidtische Dasein den Hintergrund bildete.
Da entwidkelten sich, unter reger Beteiligung der Frauen, nachbarliche Beziehungen neuer,
von den alten kleinstidtischen und dérflichen Nachbarschaften % zu unterscheidender Art
auf der Ebene der Hausgemeinschaft oder der durch dieselbe Berufszugehorigkeit bereits
verbundenen Wohnkolonie. Der Lebensmittelhindler und der Kramladen wurden ebenso
2u konkreten Bezugspunkten des Arbeiterdaseins wie die Gaststitten und sonstigen Aus-
schankstellen, deren Bedeutung als Orte des Erfahrungsaustauschs kaum zu iiberschitzen
ist. Von erheblicher gruppenbildender Kraft blieb auch die kirchengemeindliche Zuordnung
der Arbeiterfamilien, das Gemeindeleben in Gottesdienst und Seelsorge 179, Nach wie vor
wurden hier wichtigste wertbildende Impulse erteilt!?; die einstweilen unbezweifelte
christliche Daseinserklirung und der kirchliche Ritus banden das Familienleben zwischen
Geburt und Tod in feste Formen und wirkten hierin den Tendenzen ungebundener Kom-
munikation durchaus entgegen. Andererseits mochte die Autoritit der Kirche durch ihre
duflerliche Unabhingigkeit im sich abzeichnenden Interessenkonflikt erst recht wachsen;
nicht zufillig vollzogen sich zahlreiche frithe Vereinsgriindungen im Schofl der Pfarr-
gemeinden.

Die Organisation gleicher Neigungen und Wiinsche in Vereinen war auch im Ruhrgebiet
um die Jahrhundertmitte keine véllig neue Erscheinung. Die handwerklichen Mittelschich-
ten und die kleinstidtische Honoratiorenschaft fanden sich lingst in Geselligkeitsklubs,
Wohltitigkeits- und Musikgesellschaften, Bildungs- und Gewerbevereinen, und die Monate
revolutionirer Girung hatten 1848/49 hier wie andernorts reichlich Biirgerwehren, demo-
kratische, konstitutionelle und Piusvereine entstehen lassen 172, die allerdings mit der reak-

169 Vgl. als neuere Darstellung Franz Krins, Nachbarschaften im westlichen Miinsterland, Miinster
1952.

170 Ein erster, informativer Versuch, Gemeindegeschichte nicht als Geschichte der einander ab-
lésenden Pfarrer und der baulichen Kirchenverinderungen zu schreiben, sondern in die Ent-
wicklung von Stadr, Bevolkerung und Wirtschaft einzubetten, ist die Studie von Wilbelm
Lackmann, 100 Jahre St Clemenspfarrei Dortmund — Hombruch - Barop 1864 - 1964 im
Rahmen der Industrialisierung dieses Raumes, Dortmund 1965.

171 Allerdings wurde im Revier schon in den 1850er Jahren gelegentlich ein religidser Indifferen-
rismus beklagt (z. B. RRZ 75/1854), der sich etwa darin iuferte, daf Mirglieder evangeli-
scher Gemeinden katholische Feiertage mitfeierten.

172 Vgl. u. a. Wilbelm Hiittermann, Parteipolitisches Leben in Westfalen vom Beginn der Mirz-
bewegung im Jahre 1848 bis zum Einsetzen der Reaktion im Jahre 1849, Diss. Miinster 19103
Gottfried Huperz, Die Anfinge der katholisch-politischen Vereinsbildung in Westfalen. Ein
Beitrag zur Geschichte der katholisch-politischen Bewegung in Deutschland in den Jahren
1848 und 1849, Diss. Miinster 1927; Wilbelm Schulte, Volk und Staat. Westfalen im Vormirz
und in der Revolution 1848 - 1849, Miinster 1954, S. 197 - 250; Robert Jahn, Essener Ge-
schichte, Essen 1952, ND 1957, S. 433 - 438. - Die Stidte des Ruhrgebiets haben sich, im
Gegensatz zu Orten wie Iserlohn und Elberfeld, in den Revolutionsjahren nicht etwa durch
besondere demokratische Aktivititen hervorgetan, was soben« durchaus bemerkt und honoriert
wurde: Anliflich der Anwesenheit von Manteuffels im Revier 1850 erbrachte der Diisseldorfer
Regierungsprisident von Massenbach einen Toast auf die Stidte Miilheim, Duisburg und
Ruirort 21s »drei Perlen im Lorbeerkranze des preuflischen Adlers« (RRZ 222/1850); in wei-
teren Reden wurden die Miilheimer Landgemeinden, Kettwig, Werden und Steele, nicht aber
Essen, eingereiht. Wegen ihres Patriotismus waren diese Orte gelegentlich »Zielscheibe des
Spottes« in rheinischen liberalen Zeitungen, vgl. RRZ 280/1850.
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tiondren Vereinsgesetzgebung wieder von der Bildfliche verschwanden. In gewissem Um-
fang sind die in diesen politischen Vereinen zusammengeschlossenen Bestrebungen nach ihrer
Unterbindung durch stirkeres Engagement in kommunalen Angelegenheiten, wo sich ein
Ansatzpunkt politischer Partizipation 6ffnete, aufgefangen worden. Es knne nur, hie§ es
schon 1850173, »das wirkliche und wahre Gemeindeleben, sowie auch das Interesse der Re-
gierung kriftigen und férdern, wenn recht viele an der Verwaltung teilnehmen und sich
eine klare An- und Einsicht von den Bediirfnissen der Gemeinden und jhrer Anstalten
machen«; nachdriicklich wurde die Offentlichkeit der Gemeinderatssitzungen als »eine
scharfe und michtige Waffe gegen die Unehrlichen, die Heuchler und Saumseligen«, wurden
angemessene Versammlungslokale und Publikumsstunden der Stadtverwaltungen gefor-
dert!7, Vielleicht noch mitgetragen vom Uberschwang der Revolutionszeit, regten sich
Bestrebungen zur Organisation von Gruppeninteressen anlifilich von Kommunalwahlen 15,
und hier und da kamen »Fragen eines schiichternen Untertanenverstandes«!78 auf, ob etwa
wirklich erheblicher Gendarmeneinsatz »mit iiberfliissiger Gewalt« zur Sicherung der Poli-
zeistunde erforderlich und ob ein solches Verfahren »die Liebe ruhiger Biirger zum Gesetz
und seinen Vollstreckern« zu nihren geeignet sei. Soweit dies die Aufsichtsfithrung der Zen-
surbeamten zuliel, wurde die aufblithende Presse in den Zentralorten des Reviers zum
Sprachrohr der um sich greifenden Kritik am Untertanen- und Kastengeist 177 und erfuhr
darin und im Zuge ihrer Instrumentalisierung fiir regionale wirtschaftliche Belange selbst
eine erhebliche Umgestaltung 178,

Der Drang zum unbehinderten Informationsaustausch, zur freien Willensbildung, brach
sich Bahn, und in seiner Konsequenz lag unabweisbar der Wunsch nach Mitgestaltung, nach
Teilnahme an den Entscheidungsprozessen, jedenfalls aber nach freier Verfligungsgewalt
iiber die jeweils eigenen Belange. Die Organisationsform dieser Tendenzen waren im Jahr-
zehnt nach der Mirzrevolution die Vereine, die, dies ein beliebtes zeitgenossisches Bild,
nunmehr »fast wie Pilze aus der Erde hervor« schossen 179, Durch die Skonomische Entwick-
lung der 1850er Jahre trat das Vereins- und Assoziationswesen in eine neue Phase 1%, Der

173 RRZ 194/1850.

174 Ebda.

175 Vgl. etwa den Wahlaufruf der II1. Klasse, in: RRZ 166/1 850, wonach man sich durch die Wahl
von Kandidaten der anderen Abteilungen »keine Armutszeugnisse selbsten ausstellen werde
[...] Um die nétige Einigung zu erzielen, mége jeder miflige Nachgiebigkeit und keinen st&-
renden Eigensinn zeigen«. »Einigkeit macht starke«.

176 Aus Miilheim, RRZ 110/1853.

177 Vgl. aber: Zehn Jahre deutsche Preffreiheit, in: DVS 1858/1V, S. 146 - 201, S. 169: »Gar oft
beschleicht uns der Gedanke, ob nicht das gesamte Zeitungswesen, wie es jetzt sich entwidkelt
hat, nur ein Bediirfnis kiinstlicher Angew® nung, ein kostspieliger Luxus, das Gewiichs eines
ausgearteten Organismus, also im Grunde entbehrlich, wo nicht schidlich sei.

178 Zur Uberwachung der ruhrindustriellen Presse sind zahlreiche Quellen iiberliefert; vgl. etwa
fir den Kreis Bochum StAM, Landratsamt Bochum 58. Uber die Umgestaltung der Regional-
presse s. etwa MSP 99/11, 12. 1858: »Die Art des Verkehrs ist eine andere geworden [...]«;
tiber die Schwerpunktverlagerung vom Politischen zum Wirtschaftlichen etwa Erbar Bebhr-
balk, Die »Westtilische Zeitung«. Ein Beitrag zur Geschichte der westfilischen Tagespresse im
19. Jahrhundert (1848 - 1883), in: Dortmunder Beitrige zur Zeitungsforschung 1, 1958, S. 85;
ferner Wackener, S. 77 £.

179 RRZ 81/1853.

180 Vgl. Thomas Nipperdey, Verein als soziale Struktur in Deutschland im spiten 18. und friithen
19. Jahrhundert. Eine Fallstudie zur Modernisierung I, in: ders., Gesellschaft, Kultur, Theorie.
Gesammelte Aufsitze zur neueren Geschichte, Géttingen 1976, S. 174 - 205, S. 182; Nipper-
deys These wird wortlich bestitigt durch eine Bemerkung in: Berggeist 3, 1858, S.633:
»Dieses Streben der Gegenwart nach Vereinigung, von dem wir mit der lebhaftesten Freude
Kenntnis nehmen, bildet eine zweite Phase des Assoziationswesens«.
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fortschreitende Riickzug des Staats aus seinen wirtschaftsordnenden Funktionen unter
gleichzeitiger Zunahme der nichtagrarischen, vor allem industriellen Erwerbstatigkeit so-
wohl der Zahl als auch dem Gewicht nach hatte in einer Ubergangsphase ein Bezichungs-
und Autorititsvakuum geschaffen, in das die Assoziationen aller Schichten fiir alle Zwecke
traten. Ein Blidk in die zeitgendssische Presse bis hin zum wissenschaftlichen Schrifttum
lehrt, welche Uberzeugungskraft, welche magische Anziehung das »Zauberwort« der Asso-
siation 18 in einer Zeit reaktionirer Vereinsgesetzgebung, die freilich in erster Linie die
Vereinigungen der Arbeiter und Handwerksgesellen traf, zu entfalten vermochte. Im
Uberschwang der Wirtschaftsbliite erschien vielen Beobachtern und Akteuren der freiwillige
Zusammenschluf Gleichgesinnter zur Erreichung bestimmter Zwecke als die Grundformel
der Gesellschaftsorganisation schlechthin: » Alles, was dem auf materiellem Leben sich grof3-
artig kundgebenden Fortschritt fremd geblieben, der verinderten Situation anzupassen und
unserer gegenwiirtigen Gesellschaftsordnung zu akkomodieren, kurz, alle Faktoren gegen-
seitig in Einklang und Ubereinstimmung zum Besten aller zu bringen: Das ist die gemein-
same Basis, die gemeinsame Unterlage, auf der die vorliegenden Assoziationsbestrebungen
[...] fuen miissen; je breiter sie sich hier aufstiitzen, [.. .] desto mehr wird das harmoni-
sche Ineinanderwirken aller Teile des gesellschaftlichen Organismus zustandegebracht
sein«!82,

Wihrend in der ilteren Phase das Bildungs- und Geselligkeitsbediirfnis des stadtischen Biir-
gertums durchaus noch schichtiibergreifend und in noch kaum spezifizierter, nichtékono-
mischer Aufgabenstellung die Vereinsbildung initiiert und iiberformt hatte, schilte sich nun
in der Absonderung wirtschaftlicher Interessen, die sich der Vereinsform als des rechtlich
und organisatorisch passendsten Instruments bedienten, der kiinftig gliedernde Charakter
des Vercinswesens heraus. Wenn auch der kommunale Rahmen fiir Vereinsgriindungen
weiterhin die besten Voraussetzungen bot und die biirgerlichen Ideale jenes »aut prodesse
aut delectare«, der niitzlichen Bildung und Unterhaltung, und der Unterhaltung durch
Bildung, noch lange in Klubs und Zirkeln unverminderte Attraktivitit genossen, ent-
standen aus und neben ihnen doch zunehmend zweckvermittelte, interessenverbundene
Organisationen %3, zu denen die wirtschaftliche Expansion und die Tendenzen grofibetrieb-

181 Rudolf Braun, Sozialer und kultureller Wandel in einem lindlichen Industriegebiet (Ziircher
Oberland) unter Einwirkung des Maschinen- und Fabrikwesens im 19. und 20. Jahrhundert,
Erlenbach-Ziirich/Stuttgart 1965, S. 139 ff. Ausfiihrlichere zeitgendssische Auflerungen finden
sich etwa regelmifig in den »Historisch-Politischen Blittern« (z. B. Jahrginge 1857, 1860,
1863), in der DVS (z. B. Die cooperative Association in Deutschland, 1855/11, S. 51 - 107,
hier S. 51 f. iiber die Vieldeutigkeit des Begriffs, mit der auch der Berggeist kimpfte: vgl. 2,
1857, S. 1 iiber die »Assoziation des Kapitals mit der Arbeit«, auch S. 73); vgl. ferner: Die
Sparcassen als Glieder in der Kette der auf das Princip der Selbsthilfe aufgebauten Anstal-
ten, in: Zeitschrift des Kgl. Preufischen Statistischen Bureaus 1, 1861, S. 85 - 118, bes. S. 85
bis 90. Die Liste ausfiihrlicher Auferungen liefe sich fast beliebig verlingern. Aus der neueren
Literatur vgl. neben der fiir die friihe, primir nichtokonomische Phase grundlegenden Studie
von Nipperdey bes. Conze, Pobel, a. a. O., 5. 129 £f.; Otto Biisch et al. (Hrsg.), Die friihso-
zialistischen Biinde in der Geschichte der deutschen Arbeiterbewegung. Vom »Bund der Ge-
rechten« zum »Bund der Kommunisten« 1836 — 1847. Ein Tagungsbericht, Berlin 1975, S. 190 f.,
196 - 200.

182 Berggeist 3, 1858, S. 633 (z. T. gesperrt); vgl. auch oben Anm. 138. An weiteren Stimmen aus
dem Ruhrgebiet s. RRZ 104 - 106, 135/1853, 113/1854, wo im Blick auf die Arbeiterschaft
Assoziationen im guten und im schlechten Sinn unterschieden werden; zum Arbeitervereins-
wesen im Ruhrgebiet insgesamt s. Tenfelde, S. 479 - 555.

183 Die Entwicklung zahlreicher Gewerbevereine zu Organisationen des handwerklichen Mittel-
stands stiitzt diese These. Als mifllungen muf in diesem Zusammenhang die Studie von Helmut
Alfred Fliegner, Gewerbevereine in den preuflischen Rheinlanden in der ersten Hilfte des
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licher Produktion insbesondere durch die Form ihrer Kapitalbeschaffung und -organisation
einzuladen schienen. Die »modernen Geldassoziationen < gewdnnen, hiefl es 1856, tagtiglich
groflere Bedeutung; wichtig sei daher »die Besprechung einer jeden Mafinahme und Ein-
richtung, welche geeignet ist, die Fiihrung und Verwaltung so kolossaler Vereine mehr und
mehr zu regeln und zu sichern«184,

In der Organisation ihrer Interessen besaf} die Seite der Unternehmer und Kapitaleigner
aufgrund ihres Bildungsvorsprungs und der Ubersichtlichkeit der kleineren Zahl entschei-
dende Vorteile. Man bediente sich im Ruhrgebiet seit lingerem der Handelskammern 185
zur gemeinsamen Willensduflerung und beriet daneben in einer Reihe von durch gemein-
samen Kuxenbesitz und manche anderen Beziehungen verbundenen Gruppen iiber Haltung
und Mafinahmen gegeniiber der staatlichen Bergbaudirektion %, Die Ruhrgewerken er-
griffen im Mai 1848 ohne Verzug die Chance der Interessenvertretung durch eigene Abge-
ordnete in Frankfurt und Berlin; in der preufischen Hauptstadt existierte anlifilich der
Kommissionsberatungen eines neuen Berggesetzentwurfs, der wie seine Vorginger am
Widerstand der Bergbehdrden scheitern sollte, voriibergehend eine Art Lobby von ruhr-
industriellen Interessenvertretern. Als deren stindige anerkannte Vertretung war nun ana-
log zu den Handelskammern eine eigene Gewerkenkammer im Gerede 187. Nachdem in den
folgenden Jahren durch die eingeleiteten Mafinahmen zur Liberalisierung des Bergrechts
schrittweise die grobsten Steine des Anstofles verschwunden waren, lebten Ansitze zur
Organisierung der gemeinsamen Interessen erneut in den Krisenjahren seit 1858 auf, als
die Uberwindung der Absatzstockung nur noch durch vereinte Anstrengungen moglich er-
schien 1% in dieser Zeit wurde ein iiber die bergbaulichen Betriebe hinausreichender Zentral-
verein aller Aktiengesellschaften in Rheinland und Westfalen beraten 1%, »Mehr und mehr«
suchte man »sich aneinander zu schlieflen, um durch gemeinsames Wirken gleiche Interessen
zu férdern [. . .] und so durch Assoziation der geistigen und materiellen Krifte aller einzel-
nen den Zwecken der Gesamtheit zu dienen«!% — einer Gesamtheit der Kapitalinteressen
allerdings, die sich noch gern des alten Gemeinwohl-Vokabulars bediente. Die neue Einfluf}-
und Aktionsform der Interessenvereine bildete kiinftig den weithin ausstrahlenden Pol der

19. Jahrhunderts. Thre Beziehungen zum Zentralgewerbeverein in Berlin, zu den wirtschaft-
lichen, politischen und gewerberechtlichen Tages?ragen in den Frithphasen der Industriali-
sierung, Diss. Bonn 1972, gelten. Von den Gewerbevereinen des Ruhrgebiets erwihnt Fliegner
nur den Duisburger.

184 Berggeist 1, 1856, S. 78; vgl. ebda. 2, 1857, S. 266. Zum Zusammenhang s. Jirgen Kocka, Un-
ternehmer in der deutschen Industrialisierung, Géttingen 1975, S. 68 - 73.

185 Vgl. zusammenfassend: Walther Dibritz, Die Entstehung der rheinisch-westfilischen Handels-
kammern, in: Hellmuth Herker (Hrsg.), Beitrige zur Wirtschaft und Verwaltung im rheinisch-
westfalischen Industriegebiet, Essen 1941, S. 131 - 151; Gerbard Schulz, Uber Entstehung und
Formen von Interessengruppen in Deutschland seit Beginn der Industrialisierung, in: ders.,
Das Zeitalter der Gesellschaft, Miinchen 1969, S. 222 - 251, S. 234 f.

186 Vgl. Friedrich Zunkel, Die Rolle der Bergbaubiirokratie beim industriellen Ausbau des Ruhe-
gebietes, 1815 - 1848, in: Webler (Hrsg.), Sozialgeschichte beute, S. 130 - 147.

187 Hierzu Wéckener, S. 118 - 126; Mertens, S. 59 - 71.

188 Eine aus den Quellen gearbeitete Geschichte des » Vereins fiir die bergbaulichen Interessen im
Oberbergamtsbezirk Dortmund« fehlt noch; vgl. bisher Entwickelung, Bd. 11, S. 40 — 73; Ernst
Jiingst, Festschrift zur Feier des fiinfzigjihrigen Bestehens des Vereins [ .. .] 1858 - 1908,
Essen 1908; Friedrich Schunder, Tradition und Fortschritt. Hundert Jahre Gemeinschaftsarbeit
im Ruhrbergbau, Stuttgart 1959, S. 34 - 54. ;

189 Nach Berggeist 3, 1858, S. 540.

190 Ebda., S.511; s. auch Hansjoachim Henning, Das westdeutsche Biirgertum in der Epoche der
Hochindustrialisierung 1860 - 1914. Soziales Verhalten und soziale Strukturen, T. 1: Das
Bildungsbiirgertum in den preufischen Westprovinzen, Wiesbaden 1972, S. 58.
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wirtschaftlichen und gesellschaftlichen Unternehmerorganisation, in der allerdings der Koh-
lenbergbau des Ruhrgebiets weit vorgeprescht war und die sich im nichtbergbaulichen Be-
reich noch stirker auf mancherlei Bekanntschaften, informelle Kreise, gesellige Klubs1%,
Vertretung durch Handelskammern und in Magistraten stiitzte. Hier entstanden eigene,
durch die Gemeinschaft der Kapitalinteressen veranlafite und iiberformte, kommunikative
Netze in weitreichender Veristelung, im Kern jedoch um eine recht kleine Anzahl einflufi-
reicher Gewerken und Unternehmer gruppiert, die nach ihrer »Rolle des Aschenbrodels«
in vergangenen Jahren nun selbstbewufit jenen auf die Erhaltung von Vorrechten gerich-
teten, »verkehrten bergminnischen Korpsgeist« abgestreift hatten und einen neuen Zu-
sammenhalt beschworen, der »nicht die ingstliche Obhut des >Altviterhausratsce wieder-
holte, sondern »vielmehr eine den tatsichlichen Verhiltnissen adiiquate Stellung zur Aufien-
welt« wiinschte. Der grofle Verkehr hatte die Bergbaureviere erschlossen »und zwang da-
durch auch den Bergmann, herauszutreten aus seiner Abgeschiedenheit«; nun galt es, des
»alten Sauerteigs« vollends ledig zu werden, »und geschihe es, wie auch mitunter geschieht,
vom Standpunkte des einseitigsten Interesses! Ja, wir leben im Zeitalter des Dampfes
[...]«!*2. So war man gegen Ende des Jahrzehnts in der ruhrindustriellen Oberschicht
seiner Stellung und Moglichkeiten innegeworden. »Dank der Assoziationen« hatte man
gerade im Bergbau ein Glied nach dem anderen in jener Kette geschmiedet, »die eine ab-
gelebte Zeit an eine neue, schénere Ara bindet«!%,

Die unternehmerischen Vereinigungsanstrengungen sind nur der weithin sichtbarste, fort-
geschrittenste Ausdruck der sich iiberall regenden Bestrebungen zur Organisation um die
aus der Position im Produktionsprozef resultierenden Interessenschwerpunkte. Gerade der
handwerkliche Mittelstand sah sich hierin durch die Erinnerung an die Enge ehemaliger
Zunftbestimmungen eher belastet als bestirkt, mufite es doch besonders schwierig erscheinen,
zwischen Zunft und freier Konkurrenz einen Weg zu finden, der den Bediirfnissen freien
Warenverkehrs entsprach und zugleich die Gruppeninteressen gerade auch gegeniiber der
Ubermacht der GroRindustrie wirksam bewahren half 14, Obwohl die Quellen hierin be-
sonders schweigsam sind, lassen sich Tendenzen zur Interessenartikulation und -vereinigung
"auch bereits in der Industriearbeiterschaft erkennen, die allerdings mit ihrem Bildungs-
defizit und ihrer kommunikationshinderlichen Herkunftsvielfalt, mit der Auslieferung an
betriebliche Herrschaft und Marktverhiltnisse, mit der vereins- und versammlungsrecht-
lichen Beschrinkung und dem Argwohn des Obrigkeitsstaats die schwersten Hypotheken
hierfiir mitbrachte. Auch blieben die Vereinsgriindungen der Arbeiter vorliufig den Vor-
bildern der biirgerlich-kleinstidtischen Vereinswelt verhaftet oder bedienten sich der kir-
chengemeindlichen Zugehorigkeit als einigenden Bandes um den geistig-seelsorgerischen

191 Eine »gesellige Réunion« der Ruhrgewerken und Unternehmer bestand gegen Ende der 1850er
Jahre mit regelmifigen Treffen in Rolandseck; zu ihrer Tendenz vgl. die folgenden Zitate aus
den Berichten iiber solche Zusammenkiinfte.

192 Berggeist 5, 1860, S. 677, 707 {.

193 Ebda., S.2. - Die schon in den Monaten der Revolution offenkundigen Anstrengungen zur
Wahl eigener Abgeordneten im Interesse des Ruhrbergbaus traten, nachdem durch den Prinz-
regenten einige wahlkampfeinschrinkende Bestimmungen beseitigt worden waren, erstmals
1858 wieder deutlich hervor; vgl. RRZ 273/1858 mit einem Plidoyer fiir den Kandidaten
Dy. Hammacher: »Durch uns selbst und nur aus dem Kreis selbst miissen wir unsere In-
teressen vertreten lassen [...]«; s. ebda. 264, 275/1858.

194 Vgl. MSP 45/1853 iiber die Organisation des Handwerks: »Dafl diese mit dem friiheren Zunft-
wesen einige Ahnlichkeit haben wird, kann keinen Grund abgeben, sie iiberhaupt zu ver-
werfen«.
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Mittelpunkt von Pfarrer und Kirche. Dies galt insbesondere fiir die Bergarbeiterschaft, die
hierin sowohl ihrer iiberkommenen religiosen Neigung innewerden mochte als auch einem
durch das Knappschaftsgesetz von 1854 geweckten Bediirfnis entsprach. Die hierin ausge-
sprochene Entkleidung des knappschaftlichen Zusammenhangs von seinem stindischen Zie-
rat, die Beschrinkung der Knappschaft auf allein versicherungsrechtliche, in Notfillen
existenzsichernde Funktionen hatte andererseits ein Autoritits- und Beziehungsvakuum
hinterlassen, in das nun seit 1855 die bergminnischen Knappenvereine mit ihrer Pflege
stindischer Traditionen unter der wertbildenden Obhut der katholischen Kirche traten.
Demgegeniiber scharten sich die Arbeiter in nichtbergbaulichen Gewerben anfangs vor allem
um teils handwerklich-branchenverbundene, teils kommunal-gewerbeiibergreifende, neuer-
dings auch von Werksleitungen ins Leben gerufene Unterstiitzungseinrichtungen 1% als
Sterbe- oder allgemeine Unterstiitzungskassen bei Krankheiten und sonstigen Notfillen.
In diesen Vereinen fiel der zeitgendssisch so verbreitete Gedanke der Hilfe zur Selbsthilfe
als Losungsvorschlag gegeniiber den Erscheinungen der Sozialen Frage!®® auf fruchtbaren
Boden; aber selbst an weitergehenden Vorschligen an die Adresse der »handarbeitenden
Klassen« mit dem Ziel der Uberwindung des »gegenwirtigen atomistischen Verhiltnisses,
jener »6konomischen und sittlichen Isolierung und zugleich unorganisch toten, aufgeldsten
Massenhaftigkeit«i%, hat es nicht gefehlr, selbst wenn, wie in diesem Fall, die Vereinigung
der gleichermaflen Betroffenen am Ende solcher Uberlegungen stand.

Das Ruhrgebiet hatte immerhin bereits im Anschluf an die revolutioniren Ereignisse von
1848/49 zeitweise aktive gewerkschaftliche Vereinigungen unter den Duisburger Zigarren-
arbeitern und Essener Buchdruckern gesehen; der Essener Vermessungsingenieur Franz
Schwenniger wirkte fiihrend in der »Arbeiterverbriiderung« und half selbst mit bei der
Griindung eines freilich bald darauf eingeschlafenen Essener Arbeitervereins®8, Im nach-
revolutiondren Jahrzehnt waren solche Vereinigungen jedoch undenkbar, und die Grund-
bedingung des wirtschaftlichen Interessenkampfes, das Recht zur Koalition, hat unter tat-
kriftiger Mitwirkung linksliberaler Krifte erst gegen Ende der 1860er Jahre erstritten
werden kdnnen. Wenn es dennoch zu vereinzelten Mafinahmen von Arbeitern zur Ver-
besserung ihrer Lage bereits im Jahrzehnt des ersten Konjunkturaufschwungs und zu Ver-
einsgriindungen gekommen ist, so spricht dies fiir die Durchschlagskraft der Tendenzen zur
Neuorientierung der kollektiven Kommunikations- und Aktionsmuster.

In dem wohlorganisierten Korper der stindischen Bergbaubelegschaft hatte es auch an

195 Vgl. Milmann, Bd. 11, 2, S. 698 - 705 und L. Jacobi, Statistische Nachrichten iiber die gewerb-
lichen Unterstiitzungskassen des Regierungs-Bezirks Arnsberg im Allgemeinen und die Kran-
ken- und Unterstiitzungskassen fiir Meister und Arbeiter des Hoerder Bergwerks- und Hiitten-
Vereins insbesondere, in: Zeitschrift des Central-Vereins in Preuflen fiir das Wohl der arbei-
tenden Klassen 3, 1861, S. 84 -~ 114. Als Beispiel vgl. die Statuten der 1854 gegriindeten
Kranken- und Sterbelade fiir Handwerker und Bergleute in Heiflen, Miilheim und umlie-
genden Ortschaften, in: Die Einrichtungen zum Besten der Arbeiter auf den Bergwerken
Preufens, 2 Bde., Berlin 1875/76; Bd. 1, Anhang, S. 12 - 16.

196 Vgl. etwa iiber Sparvereine: Berggeist 3, 1858, S. 552, 617, 630; S. 552: »Nur auf dem Wege
der Praxis kann diese Losung der sozialen Frage moglich sein. Die Assoziation vieler Krifte
zu gemeinsamem Handeln ist ein Mittel; das zweite sind die Sparkassen fiir Arbeiter [...]«.

197 Die cooperative Association, S. 52 f.

198 Vgl. [Hans Pelger], Aufbruch 1864 - 1890. Die Geschichte der Sozialdemokratischen -Partei
Duisburgs, Bd. 1, 0. O., o. J. [Duisburg 1964], S. 14 - 27; Friedrich Meisenburg, Die Stadt
Essen in den Revolutionsjahren 1848 - 1849, in: Beitrige zur Geschichte von Stadt und Stift
Essen 59, 1940, S. 121 - 274, S. 244 f, u. 6.; zu Schwenniger jetzt: Ernst Schmidt, Franz
Schwenniger 1822 - 1867. Leben und Wirken eines Revolutionirs der friihen deutschen Ar-
beiterbewegung, in: Das Miinster am Hellweg 27, 1974, S. 83 - 124.
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Kanilen und Eingriffsmoglichkeiten zur Regelung von Konflikten, wie sie zwischen Ge-
werken und Arbeitern und im Verhiltnis zu den Bergbeamten oft genug entstanden und
durch Lohnstreitigkeiten und Knappschaftsangelegenheiten gendhrt wurden, nicht gefehlt.
Der iibliche, dem stindisch-obrigkeitlichen System entsprechende Weg zur Beilegung solcher
Konflikte war die Beschwerde an das Bergamt, im Rekurs an Oberbergamt und Ministerial-
behorde; nach erfolglosem Abschluf einer solchen Prozedur erméglichte die Immediatein-
gabe eine letzte Uberpriifung der Angelegenheit, und seit Bestehen von Parlamenten kam
das Bittgesuch an die Petitionsausschiisse als allgemeines Biirgerrecht hinzu. Bergleute und
Gewerken haben seit den Anfingen des preuflischen Bergbaudirigismus im Ruhrgebiet den
sordentlichen« Beschwerdeweg bis hin zur Immediateingabe und Petition hiufig beschrit-
ten; eine letzte Bewihrungsprobe hat diese Form der Konfliktregelung in den Revolutions-
monaten 1848 bestanden, als sich auch innerhalb der Ruhrbergarbeiterschaft Wiinsche nach
Verbesserung der Knappschaftsverhiltnisse, nach groferer Freiziigigkeit und Hinzuzie-
hung bei der Lohnnormierung regten. Den Bergbehdrden gelang es trotz zugleich anbran-
dender Gewerkenforderungen und angesichts einer krisenhaften Geldklemme in den Mirz-
und Apriltagen 1848, die Forderungen der Bergleute durch angeordnete, geregelte Wahl
von Vertretern auf Belegschaftsebene parallel zu den lingst mit Aufgaben der Mitverwal-
tung betrauten, mittelbar gewihlten Knappschaftsiltesten zu kanalisieren; anders als bei
Knappschaftsiltestenwahlen diente hier der Belegschaftsrahmen als die organisatorische
Einheit der Willensbildung. Die Vorstellungen der Delegierten wurden hierauf im iiblichen
Behordenverfahren gehdrt, beraten, berichtet und begutachtet, und die Dauer dieser Proze-
dur allein schliff den urspriinglichen Elan ab 19°.

Das Beispiel zeigt, daf schon in stindischer Zeit innerhalb der Bergarbeiterschaft, die iiber
ein in Jahrzehnten geformtes und gestirktes Geflecht sozialer Beziehungen innerhalb und
auflerhalb der Gruben verfiigte, die Mdglichkeit der Interessenartikulation stets latent war.
Der Vorteil eines im Vergleich zu anderen Gewerben besseren, planvoll geférderten Bil-
dungsstandes und die Stetigkeit der bergmiinnischen Belegschaftsbildung: ihre geringe Fluk-
tuation, die Eindeutigkeit betriebsplanerischer Entscheidungen und Transparenz der be-
hordlichen Belegschaftsfiihrung und -kontrolle in Betrieb und Knappschaft, hatten lingst
ein gemeinsames Bewuftsein, das Wissen um beruflich-gesellschaftliche Identitiit, zwischen
den Bergleuten entstehen lassen. Trotz der besonderen hierarchischen Wertorientierung des
Systems, seiner Verwurzelung in agrarisch-feudalen Wertbeziigen und Zuordnung auf die
monarchische Autoritit des obersten Bergherrn, die aus dem Gruppen- ein Standesbewuft-
sein formten, hatte sich aus den kommunikationsstimulierenden Anstoflen von Arbeitswelt
und Behordenleitung ein Vorrat an bewufitgewordener Gemeinsamkeit gebildet, der ge-
wohnlich, wie 1848/49 oder auch als Gruppenbeschwerde von Belegschaften und Knapp-
schaftsmitgliedern, in den »gesetzlichen« Bahnen der Bergbaubiirokratie verblieb, aber als
mégliche Grundlage von Interessenartikulation und -organisation bereits iiber sie hinaus-
wies. So haben sich die Bergleute schon in der Revolutionszeit iiber die Presse an die Offent-
lichkeit gewandt und bedienten sich dieses Vorgehens weiterhin. In einer im Jahre 1851
ffentlich ausgetragenen Auseinandersetzung zwischen Bergleuten und Gewerken der Zeche
Wiesche iiber allgemeine Fragen der Betriebsverhiltnisse, vor allem iiber den Schieflpulver-
handel eines Grubenbeamten der Zeche, betonten die Bergleute, ausdriicklich auf den iib-
lichen Beschwerdeweg verwiesen, »dafl wir nur den Zweck hatten, rein und klar unsere

199 Vgl. Einzelheiten bei Tenfelde, S. 185 - 210.
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Verhiltnisse und Wiinsche vorzutragen, dafl unsererseits keine Angriffe auf Personen, son-
dern nur auf die Sache, in Verfolg unseres Interesses, geschehen sind«299, So sind die Bestre-
bungen zur Vertretung ihrer Gruppeninteressen in der stindischen Bergarbeiterschaft deren
endgiiltiger Aufldsung und rechtlichen Freisetzung sogar vorausgegangen.

Véllig anders stellte sich die Lage in der nichtbergbaulichen Arbeiterschaft, in den Grofi-
betrieben der Hiittenindustrie und Mertallverarbeitung, in der Handwerkerschaft des Re-
viers und unter den stidtischen und lindlichen TagelShnern dar. Von einem seit lingerem
gereiften Zusammenhalt konnte hier keine Rede sein: Die Handwerksgesellen im Revier,
meist in Kleinbetrieben unter Kost und Logis vereinzelt, sahen sich zudem guten Zukunfts-
aussichten gegeniiber; der handwerkliche Einmannbetrieb besa noch eine starke Stellung.
Auf den Hiittenwerken in Horde, Oberhausen, Essen-Borbeck oder Duisburg, bei Krupp
oder im Bochumer Verein fanden sich in der Phase stirkster Expansion um einen kleinen,
hochbezahlten, fest dem Werk verbundenen Kern von Facharbeitern iiberaus heterogene,
fluktuierende Belegschaftsteile aus Zuziiglern, Saisonarbeitern und, in geringerer Zahl,
Ansidssigen 21, Auch und vielleicht gerade innerhalb dieser Betriebe und Belegschaften ent-
standen Spannungen zwischen Arbeitern und Vorgesetzten iiber Fragen der Arbeitsorgani-
sation, der Entlohnung und Arbeitszeit, deren Regelung sich jedoch nicht auf die Stabilitit
gereifter Gruppenbeziehungen stiitzen konnte und die daher kaum iiber die Betriebstore
hinausdrangen oder doch spitestens durch die Schlichtungsversuche von Behérden und an-
gesehenen Biirgern aus dem Wege geriumt wurden. Obwohl die neue Erscheinung indu-
strieller Arbeitskonflikte in den 1850er Jahren am englischen Beispiel auch im Ruhrgebiet
mit einiger Aufgeschlossenheit diskutiert wurde 202 und es an gelegentlichen Streikgeriichten
nicht fehlte2%3, liegen iiber Arbeitseinstellungen aus dem nichtbergbaulichen Bereich keine
Nachrichten vor24 — mit der Ausnahme des Miilheimer Schifferpersonals. Neben diesen
rauhbeinigen, als ungebildet verschrieenen Pferdetreibern und Nachenknechten, die zum
Beispiel Anfang des Jahres 1854 anscheinend mit einigem Erfolg ihre Arbeit nur nach an-
gemessener LohnerhShung aufnehmen wollten 205, haben nur die Bergleute Ansitze eigener
Willensartikulation gezeigt.

Wie weit unter ihnen Solidaritit herstellbar war und bis zu eigenen Organisations- und
Aktionsformen auflerhalb der behdrdlichen Konfliktregelung gefithrt werden konnte, sollte
die tiefe, iiber Jahre anhaltende Erregung innerhalb der Bergarbeiterschaft seit 1858 zei-
gen *%. Die ungliickliche Spaltung des Belegschaftskirpers in stindige und unstandige Berg-
leute mit ihren Auswirkungen auf die Lohngestaltung und Arbeitsplatzzwahl und eine seit

200 RRZ 113/1851, iiber den Vorgang im selben Jg. die Nr. 99, 103, 107, 108, 112.

201 Fir Krupp vgl. die Studien von Ebrenberg/Racine; s. im iibrigen die Bemerkungen oben
Anm. 150.

202 Z. B. machte ein Aufsatz iiber »Die Arbeiter Englands« (MSP 101/1853) die Leser mit der
Bedeutung von »Strikes« bekannt; vgl. auch RRZ 137, 212/1857, Im allgemeinen ist die
Frage eines Koalitionsrechts der Arbeiter in den 1850er Jahren noch ablehnend beurteilt wor-
den; vgl. Zur Arbeiterfrage, in: DVS 1857/I11, S. 81 - 106, bes. 94 - 106. -~ Uber einen Fall
offentlich ausgesprochenen Dankes mehrerer Duisburger Hiittenarbeiter an Landrat, Biirger-
meister und Polizei fiir gewihrte Schlichtung vgl. RRZ 70/1858.

203 Z.B.RRZ 75/1854,

204 Das Urteil stiitzt sich auf die Durchsicht der Tagespresse sowie auf das riickblickende Gutachten
der Regierung Arnsberg zum Koalitionsrecht vom 20. 6. 1865, in: StAM Regierung Arns-
berg I 558, Bl. 8 - 33 (Entw.).

205 Nach RRZ 17/1854; vgl. Fischer, Herz des Reviers, S. 254 1,278,

206 Hierzu Tenfelde, S. 561 - 591; vgl. schon zeitgendssisch Albert Serlo, Die Beschwerden gegen
die neue Organisation der Knappschaftsvereine im Distrikte des Koniglichen Oberbergamtes
zu Dortmund, Essen 1859,
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langem anhaltende Teuerung hatten seit Beginn der 1850er Jahre wiederholt zu Eingaben
von Belegschaftsgruppen, gelegentlich sogar zu kleinen Arbeitseinstellungen auf Franziska
Tiefbau bei Witten im Jahre 1850, auf Freie Vogel & Unverhofit 1853, auf Ver. Hamburg
1857 gefiihrt, denen stets mit den iiblichen Strafmafinahmen fiir »willkiirliches Feiern«
begegnet wurde. Den eigentlichen Anlafl zum Ausbruch von Unruhen gab allerdings ein
1857 in Kraft getretenes, 1858 an die Arbeiterschaft ausgegebenes Knappschaftsstatut auf
der Grundlage des Knappschaftsgesetzes von 1854, das die Verwaltung des Instituts der
Selbstverwaltung durch Gewerken und Knappschaftsilteste unter behordlicher Aufsicht
iibergeben hatte. Wihrend hierbei einzelne Leistungsgrundsitze und Leistungen nicht un-
bedeutend verbessert werden konnten, wurde der Knappschaftsverband als das Instru-
ment der stindischen Belegschaftsformung den Bergbehtrden nunmehr entzogen, und das
Ubergewicht der Grubenvertreter in den Knappschaftsvorstinden machte sich bald bemerk-
bar. Gegen diese erwartbare Gewerkenmacht, mehr noch gegen die im Statut wie bisher
festgesetzte Regelung der Freiziigigkeitsfrage und gegen einzelne Bestimmungen haben
sich die Bergleute vehement gewehrt. Unter dem Verlangen nach Wiederherstellung der
alten Knappschaftsordnung von 1824, nach Restitution der behordlichen Leitung also, ver-
weigerten seit Mai 1858, ausgehend von Gruben im Raum Witten, zahlreiche Belegschaften
die Annahme der neuen Knappschaftsstatuten, der von den Behrden die Bedeutung der
Anerkennung beigemessen worden war. Die Bergimter suchten sofort die Unruhe nach dem
Vorbild von 1848/49 zu steuern und lieBen Belegschaftsvertreter wihlen, die die Wiinsche
der Bergleute vortrugen und in Petitionen formulierten; der Uberredungskraft dieser Dele-
gierten gelang es bis August 1858, die letzten Statutenverweigerer zu iiberzeugen, und
Ende des Jahres wurde eine Amnestie der zahlreichen anhingigen Disziplinarstrafen gegen
die Bergleute verkiindet. Im Verlauf ihrer Statutenkampagne gelangten die Bergarbeiter-
delegierten, die ihr Mandat stets nur in Bindung an die Belegschaftsversammlungen wahr-
nahmen, zu Ansitzen einer Organisation des Protests iiber den Belegschaftsrahmen hinaus,
indem Versammlungen iiber die Presse einberufen, Gelder zur Reisefinanzierung einge-
sammelt und Verbindungen zum anderen Bergamtsbezirk angebahnt wurden.

Die Forderungen der Bergleute waren wegen ihrer Zwiespiltigkeit aussichtslos. Freiziigig-
keit der Arbeitsplatz- und Wohnortwahl unter Beibehaltung der alten knappschaftlichen
Privilegien, unter ihnen das Recht auf Arbeit der lingerdienenden Familienviter, waren
nicht miteinander zu vereinbaren 7. So blieben auch die weiteren Aktionen der Bergleute,
vor allem die geschlossene Weigerung ganzer Revierbelegschaften im Essener Raum um die
Jahreswende 1858/59, sich turnusgemif in die jeweils hohere Klasse der Knappschafts-
mitgliedschaft einschreiben und feierlich verpflichten zu lassen, zum Scheitern verurteilt.
Der Gedanke der Anrufung des Monarchen, des Inhabers des Bergregals, wie er zum
letztenmal im grofen Bergarbeiterstreik 1889 mit dem Erfolg einer spektakuldren Berg-
arbeiteraudienz aufgekommen ist, wurde bereits im Herbst 1858 in die Tat umgesetzt;
leider ist iiber das Resultat nichts bekannt. Immerhin wurde seit 1859 unter Zuziehung
der Oberprisidenten der Westprovinzen die Freiziigigkeitsfrage beraten; die Wiinsche der
Bergleute spielten in der Motivation des Gesetzentwurfs von 1860 eine gewichtige Rolle.
Die Erregung hielt auch iiber den Erlafl dieses Gesetzes hinaus an; man mochte sich nicht

207 Die aus der Begegnung des alten Bergbaudirigismus und seiner Sozialformen mit den expan-
siven Kriften der Industrialisierung geborene Konfliktsituation ist schon zeitgendssisch in der
Offentlichkeit nicht mehr vollig verstanden worden; vgl. etwa RRZ 119/1858: »Der
Grund dieser Aufregung ist ein sitclicher, es ist die Beschrinkung der personlichen Freiheir, die
ein Mann hoher achtet, als wie Geld«.
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in die nun vollkommene Gewerkenautoritit einfinden 208, Die Anfang 1859 mit Entlas-
sungen hereingebrochene Absatzkrise hatte iiberdies einen Vorgeschmack der kiinftigen
betrieblichen Machtverhiltnisse gegeben; der Verdienst mancher Bergleute hat sich im Laufe
dieses Jahres halbiert2®, Hiergegen ist es noch im Januar und Februar 1859 auf einigen
Essener Gruben zu Belegschaftsversammlungen und Streikaufrufen gekommen, die ein
letztes Mal durch den persénlichen Einsatz von Bergbeamten mit beschworenden Appellen
und Hinweisen auf die Rechtslage im Keim erstickt werden konnten. Wiederum im Beleg-
schaftsrahmen und unter tatkriftiger Fithrung einiger der ehedem gewihlten Delegierten,
zeigen diese Streikversuche bereits ganz das Bild der in der Depression der 1870er Jahre
iiberwiegenden Abwehrstreiks gegen Lohn- und Arbeitszeitdruck; sie zeigen insbesondere,
wie rasch die behdrdliche Allgegenwart, ihre Wert- und Verhaltensautoritit abgestreift und
zu einer eigenen Solidaritt der kollektiven Interessen geschritten werden konnte, wenn
die Grundbedingung ungebundenen Erfahrungs- und Informationsaustauschs erfiillt war.
Ganz richtig ist in bergbehordlichen Kreisen der Umstand einer »groflen Anzahl auf kleiner
Fliche zusammengedringter Arbeiter«, also die Vervielfiltigung potentieller kommunika-
tiver Beziehungen, fiir die Erregung der Arbeiter mitverantwortlich gemacht worden 219,
Der Essener Bergamtsdirektor Herold beobachtete sogar, dafl »bei den Einschreibungen
die Annahme des Statuts vorzugsweise von den Belegschaften der an der Koln-Mindener
Eisenbahn und bei Essen gelegenen Gruben geweigert worden ist — eine Erscheinung, die
nicht durch Zufall herbeigefiihrt sein wird und als Folge stattgefundener Verabredungen
angesehen werden mufl«2!1,

Gegen Ende des Jahrzehnts nach der Jahrhundertmitte, in dem in einer gewaltigen Um-
formung und Neubewertung des Erwerbslebens im Ruhrgebiet die Grundlagen schwerindu-
striellen Wirtschaftens und in ihnen die Strukturbedingingen lohnabhingigen Daseins fiir
mehr als zwei Drittel der Revierbevolkerung gelegt worden waren, hatte somit auch der
Prozef der gesellschaftlichen Umschichtung bereits ein Ausmaf erreicht, das die Willens-
artikulation und selbst Organisation der neuen Interessen- und Meinungsblédke einschlof —
freilich unter charakteristischen Rechts-, Bildungs- und damit Chancendifferenzen, fiir
deren Verminderung noch auf mittlere Sicht zahlreiche Voraussetzungen fehlten. Waren
kiinftig die Strukturbedingungen freier Meinungsiuflerung, Interessenformulierung und
Mitentscheidung auch fiir die Arbeiterschaft vor allem durch die potentielle Vervielfilti-
gung, Entgrenzung und neue Beliebigkeit. kommunikativer Beziehungen zwar erfiillt, so
bestanden andererseits noch auf Jahrzehnte die vielfiltigen iiberkommenen, zum Teil auch
den neuen Produktionsformen und gesellschaftlichen Daseinsbedingungen und ihnen kor-
respondierenden Herrschaftsverhiltnissen zuzuschreibenden Hemmnisse der Interessen-
findung fort.

208 Vgl. bes. Adelmann (Hrsg.), Quellensammlung, Bd. 1, S. 129 - 136.

209 Nach einer Bemerkung RRZ 24/1859.

210 StAM OBA 1775, Bl. 7 - 20, 24. 12. 1858 (Entw.). Bedeutsam fiir die hier verfolgte Argu-
mentation ist auch die Feststellung RRZ 219/1858, die Aufregung finde »ihre Nahrung in der
Agitation der ilteren Bergarbeiter«.

211 Hauptstaatsarchiv Diissefdorf, Bergamt Essen-Werden 109, S. 317 - 322, Herold an OBA,
21. 1. 1859 (Entw.). - K. Oldenberg, Uber den Einflul des Verkehrs auf die Koalitionsge-
setzgebung, in: Schmollers Jahrbuch 15, 1891, S. 355 - 370, vertritt die These, die Verkehrs-
umwilzung habe Streiks aussichtsloser, darum seltener gemacht (S. 359). Demgegeniiber hat
Gustav Briiggerboff, Die freie Organisation der Arbeitnehmer, in: O. Brandt/ O. Most (Hrsg.),
Heimat- und Wirtschafiskunde fiir Rheinland und Westfalen, Bd. 1, Essen 1914, S. 172, be-
merkt, erst mit der Entwicklung des Eisenbahnwesens und der ihr korrespondierenden Ent-
faltung der Grofindustrie datiere die moderne Arbeiterbewegung.
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